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APRESENTACAO

Os problemas enfrentados diariamente pelas pessoas ao se locomoverem
pelas cidades tém normalmente uma andlise fragmentada, que é resultado da
dissociacao entre o planejamento do sistema de transporte publico, a circulacdo de
veiculos particulares, 0 uso e ocupacao do solo e a protecdo ambiental. Prevalece a
visao de que a cidade pode se expandir continuamente, e desconsideram-se 0s custos
de implantacdo da infraestrutura necesséria para dar suporte ao atual padrdo de
mobilidade, centrado no automaével, cujos efeitos negativos sdo distribuidos por toda
a sociedade, inclusive entre aqueles que ndo possuem carro. A necessidade de fluidez
provoca o aumento da capacidade das vias, estimulando o uso do carro. O aumento
do numero de veiculos nas vias gera novos congestionamentos, alimentando um ciclo

vicioso que degrada o espaco publico, como podemos observar na Figura 1.

Figura 1 - Ciclo dos congestionamentos

MAIS VIAS [l MAIS CARROS [l CONGESTIONAMENTO

CONGESTIONAMENTO - MAIS CARROS ‘ MAIS VIAS

Fonte: Instituto de Energia e Meio Ambiente (2010)

Mas, como o espaco urbano é finito, este processo ndo pode ocorrer de forma
continua. O atual padréo de mobilidade urbana também tem efeitos diretos sobre a
qualidade do meio ambiente local e global. Sociedades que privilegiam o transporte
motorizado individual em detrimento do transporte publico e ndo motorizado tendem
a contribuir de forma muito mais significativa para o aquecimento global, devido as
emissodes de gases de efeito estufa decorrentes do uso de combustiveis fosseis.

N&o por acaso, em seu Programa de Mudancas Climaticas, além da melhoria
do transporte publico e da revalorizacdo do espaco urbano, a Unido Europeia
incorporou o0 uso integrado da bicicleta como uma das estratégias de reducdo das
emissOes de gases de efeito estufa, da poluicdo do ar e dos congestionamentos
(Unido Europeia, 2006).

Diante deste cenario, a Politica Nacional de Mobilidade Urbana determinou que
0s municipios devem elaborar um plano municipal de mobilidade urbana. O plano de

mobilidade urbana é o instrumento de planejamento que deve definir objetivos, metas
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e acdes para minimizar e mitigar as probleméaticas do sistema de mobilidade urbana
de uma cidade. Deve ainda reduzir as desigualdades e promover a inclusédo social;
promover 0 acesso aos Servicos basicos e equipamentos sociais; proporcionar
melhoria nas condi¢des urbanas da populacdo no que se refere a acessibilidade e a
mobilidade; promover o desenvolvimento sustentavel, com a mitigacdo dos custos
ambientais e socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades;
e, consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construcao
continua e aprimoramento da mobilidade urbana.

Este documento tem como finalidade apresentar o prognostico da mobilidade
urbana de Luzerna/SC, que compdem o plano de mobilidade urbana do municipio,
baseando-se no diagnéstico, a fim de promover estudos de projecbes para
minimizacéo dos efeitos do processo de urbanizagéao da cidade, antevendo situacoes
gue poderao contribuir para a mobilidade urbana do municipio.

Deste modo, o trabalho seré realizado através da formacédo de objetivos,
diretrizes, metas e ac¢Bes a serem alcancadas em um periodo de 10 (dez) anos,
visando promover acesso a populacéo a todas as oportunidades que a cidade pode
oferecer, com a oferta de condicbes adequadas e de qualidade para o exercicio da

mobilidade da populacao e da logistica de bens e servicos.
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CONCEITUACAO

Inicialmente € necesséario apresentarmos algumas conceituacfes utilizadas
para elaboracdo do Plano de Mobilidade de Luzerna, visando balizar os
conhecimentos das equipes técnicas do Consorcio Interfederativo Santa Catarina -
CINCATARINA e da Prefeitura Municipal.

Bike&Ride: sistema em que o0s usuarios vao até um local com estacionamento publico
de bicicletas, estacionam a mesma e recorrem posteriormente ao sistema de

transporte publico coletivo para terminar a sua viagem.

Fachada ativa: corresponde a ocupacdo da fachada localizada no alinhamento de
passeios publicos por uso néo residencial com acesso aberto a populacao e abertura

para o logradouro.

Gamificacdo: uma das estratégias de promocédo do uso dos meios de transporte
sustentaveis em uma organizacdo é a aplicacado de técnicas de gamificacdo. Isso
consiste em projetar jogos para promover competicdes entre 0s membros (ou entre

organizagdes) e assim incentivar mudancas de modal.

Mobilidade Ativa: é uma forma de mobilidade que faz uso unicamente de meio fisicos
do ser humano para o deslocamento de pessoas e em alguns casos de bens. Os
meios de transporte ativos mais utilizados séo o andar a pé e de bicicleta. Contudo,
existem outros meios, com uso menos frequente com propulsdo humana que também
se enquadram, como por exemplo, qualquer velocipede ndo motorizado, patins, skate,

também se enquadram dentro da mobilidade ativa.

Parklet: E uma extensdo do passeio, que ocupa uma ou duas vagas de
estacionamento, a fim de se tornar um espaco publico de lazer, onde as pessoas
possam conviver e descontrair. O objetivo desse espaco € aumentar a convivéncia
das pessoas, tornar ruas e bairros mais humanos, ativando o comeércio local e
restringindo o espaco dos automoveis na cidade. Os parklets sdo feitos, em sua
maioria, de materiais sustentaveis e sua montagem e desmontagem é facil e rapida,

por possuir componentes modulares e pré-fabricados, que apenas séo levados ao

10


https://pt.wikipedia.org/wiki/Pedestre
https://pt.wikipedia.org/wiki/Bicicleta
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local. Deste modo, ndo atrapalham o trafego ou poluem o ambiente com lixos e
entulhos. Dao vida a cidade e aos percursos diarios da populacao, criando espacos
agradaveis em meio a construcdes, fazendo com que a populacdo tenha vontade de
se deslocar a pé.

Park&Ride: servico em que se liga um pargue de estacionamento, normalmente
situado na periferia das cidades, ao servi¢co de transporte publico coletivo, para que

0s usuarios possam finalizar sua viagem neste modo.

Traffic Calming: sdo técnicas utilizadas para reduzir o volume do trafego motorizado,
melhorar o comportamento dos motoristas, criar espacos de circulagdo seguros para
0s modos ndo motorizados, com o objetivo de diminuir os impactos indesejaveis do
transito e ao mesmo tempo criar um ambiente seguro, calmo, agradavel e sustentavel

a populacéo.

Urbanismo Tético: um tipo de estratégia para criar conscientiza¢do no uso do espaco
publico tem sido chamado de “urbanismo tatico” (Lydon, Garcia, & Duany, 2015;
Pfeifer, 2013). Consiste em transformar o espaco publico que foi usado originalmente
para estacionamento ou como uma rua e reposicionar aquele espaco para apresentar
uma mensagem, o que pode incluir um melhor uso daquele espagco em termos de
eficiéncia ou de desfrute. Geralmente essas a¢cOes sao realizadas em um dia ou
menos e espera-se que permaneg¢am por um curto periodo, mas as vezes tornam-se

permanentes.

Woonerf: € um termo de origem holandesa e significa algo como rua de convivio. A
ideia é de uma rua compartilhada entre pedestres, bicicletas, criancas brincando e até

mesmo carros.

11
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2. PROPOSTAS PARA MOBILIDADE URBANA NO MUNICIPIO DE LUZERNA

2.1 OBJETIVOS

Tornam-se objetivos deste:

= A melhoria da acessibilidade e da mobilidade das pessoas e bens no
espaco publico urbano levando em conta a integracdo entre o0s
diferentes modais de transporte e a sustentabilidade;

» Areducéo das desigualdades, a promoc¢ao da inclusédo social através do
acesso aos servicos basicos e equipamentos sociais proporcionando
melhoria nas condi¢cdes urbanas da populacdo no que se refere a
acessibilidade e a mobilidade;

= A promocédo do desenvolvimento orientado ao transporte sustentavel;

= A priorizagdo dos transportes ndao motorizados sob os transportes
motorizados, tornando sua utilizacdo mais atrativa e viavel a populagéo
e consequentemente diminuindo a necessidade de utilizacdo do

automovel.
2.2 METAS

2.2.1 Circulacéo a Pé

A mudanca dos padrées de deslocamento dos habitantes através do uso de
meios de transporte ndo motorizados é crucial para a construcao de centros urbanos
com padrdes de qualidade de vida mais elevados.

Caminhar é o meio de transporte mais sustentavel para viagens curtas (até
3km). Semelhante ao que ocorre com bicicletas, que ha uma quantidade consideravel
de viagens que esta dentro dessa distancia e atualmente é feita em muitas cidades,
mas por algum motivo as pessoas preferem fazer essas viagens de carro. HaA um
grande potencial na mudanca de modal para caminhada, especialmente em cidades
onde o congestionamento € muito grande, a qualidade da infraestrutura do ciclismo é
inadequada e o transporte publico € de baixa qualidade. Em qualquer cidade que seja

densa e com uso misto do solo, ha um grande potencial de mudanca modal para

12
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caminhada. Neste sentido, as metas para circulacéo de pessoas a pé estdo dispostas
a sequir:

- Proporcionar infraestrutura universal (para todas as pessoas), com clareza e
continuidade, planejada de modo que se integre aos demais modais de transporte,
sem obstaculos pelo caminho;

- Assegurar prioridade ao pedestre no uso do espaco publico;

- Efetuar a ligacdo dos passeios aos principais polos geradores de viagem
tendo como base a minimizagao das distancias do percurso;

- Criacéo de rotas acessiveis, interligadas sempre que possivel, ao transporte
publico coletivo;

- Assegurar o deslocamento continuo e autbnomo das pessoas com deficiéncia
e mobilidade reduzida;

- Garantir seguranca e acessibilidade universal para os pedestres em

travessias e cruzamentos de vias urbanas.

2.2.2 Circulacéo em Bicicletas

A bicicleta pode ser um importante elemento de reordenacao e reconfiguracao
do espaco urbano e da logica social, além de ser um vetor de melhoria ambiental.
Assim sendo, as metas para circulacdo de pessoas em bicicletas estdo dispostas
abaixo.

- Execugdo de infraestrutura:

. Implantacdo de malha cicloviaria em pontos estratégicos do municipio;
. Implantacéo de paraciclos e/ou bicicletarios;
. Integragdo da malha cicloviaria com o sistema de transporte coletivo e

pontos de embarque e desembarque.

- Promover a utilizacdo da bicicleta como meio de deslocamento
economicamente acessivel e sustentavel, valorizando os elementos paisagisticos do
espaco urbano e promovendo a saude e o lazer;

- Promover a seguranca

" Desenvolver programas de educacao para ciclistas e motoristas;

. Implantar sinalizacdo de transito especifica.

- Estimular o uso

13
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" Desenvolvimento de campanhas de valorizacéo e estimulo ao uso
da bicicleta;
" Desenvolvimento de acdes facilitadoras (aluguel de bicicletas);

- Garantir o controle social sobre as acbes
" Estimulo a organizacéo das entidades do setor;

. Criacdo de espacos de discussao com o poder publico.

- Articular o plano de mobilidade com o plano diretor e com a politica ambiental
" N&o considerar o automovel como a Unica forma de
deslocamento;
. Dividir o espaco publico de uma maneira mais justa e
democrética;
. Priorizar a bicicleta e o pedestre em todos 0s projetos Vviarios;
. Desenhar e planejar o sistema viario de maneira que o uso da

bicicleta e do passeio publico sejam mais seguros e atrativos.

Segundo a GIZ! (2018) os beneficios da implantacdo da mobilidade por
bicicleta sao:

Beneficios econdmicos:

. Reducédo de congestionamentos;

" Reducédo de gastos dos usuarios;

" Criacdo de empregos nos servicos de apoio;
. Criacdo de pequenos negocios;

. Reducao de acidentes de transito;

. Reducao de consumo de combustiveis;

" Aumento da produtividade;

. Valorizacdo dos espacos publicos;

. Reducédo de gastos da saude publica.

Beneficios ambientais:

1 Deutsche Gesellschaft fur Internationale Zusammenarbeit
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" Reducao da emisséo de poluentes atmosféricos e gases de efeito estufa,
como o material particulado, o dioxido de enxofre, 6xidos de nitrogénio, 6xidos de

carbono e compostos volateis;

" Reducéo da poluicdo sonora;
" Reducéo da producéo de residuos gerados pelo transporte motorizado;
" Reducédo da contaminacdo da agua.

Beneficios sociais:

Reducéao de internacdes hospitalares por problemas cardiorrespiratorios;

. Reducéo da obesidade, sedentarismo, etc.;

. Acessibilidade universal;

. Melhoria da microacessibilidade (escolas, lazer, etc.);

. Recuperacdo de bairros e areas residenciais em decorréncia da

moderacédo do transito.

Percebe-se que este € mais um modal do transporte ativo, o qual traz beneficios
econdbmicos, sociais, turisticos e ambientais e deve ser incentivado na cidade de

Luzerna/SC.

2.2.3 Circulagdo com Transporte Publico Coletivo

- Oferecer alternativas de deslocamento das pessoas pela cidade;

- Minimizar a utilizacdo do transporte individual motorizado;

- Incentivar a cultura de utilizacdo do transporte coletivo pela populacdo para
atividades como trabalho e estudo;

- Melhorar a infraestrutura dos pontos de embarque e desembarque;

- Criar espacos para parada dos veiculos.

2.2.4 Circulacéo Viaria

-Instaurar nova hierarquizacdo viaria municipal de acordo com as

caracteristicas das vias estudadas no diagnéstico;

15



42 CINCATARINA e e N azema SC

- Criar padrdes e dimensdes para novas vias urbanas do municipio;

- Criar critérios para manutencdo, revitalizacdo e pavimentacdo de vias
urbanas;

- Incentivar a aplicagdo de pavimento permeavel nas vias locais;

- Integrar o planejamento da circulacao viaria com a politica de uso e ocupacao
do solo;

- Promover a seguranca viaria;

- Racionalizar o estacionamento de todos os modos de transporte motorizados
na area central do municipio.

- Aprimorar a sinalizacao viaria de modo que garanta disciplina e seguranca

rodoviaria para todos os modais de transporte;

2.2.5 Circulagéo de Cargas e Mercadorias

- Reduzir os niveis de poluentes locais;

- Preservar a infraestrutura urbana;

- Reduzir os impactos sobre a mobilidade, acessibilidade e meio ambiente
urbano;

- Melhorar a fluidez do transito entre veiculos leves e pesados;

2.2.6 Requalificagédo Urbana

- Aumentar a atratividade da utilizacdo de modais de transporte nao
motorizados, reestruturando as vias urbanas, priorizando o pedestre e o ciclista;

- Estimular a implantacao de ruas completas;

- Democratizar o espaco publico urbano.

2.2.7 Organizacao da Prefeitura com a Mobilidade Urbana

- Proporcionar melhoria nas condi¢des urbanas da populacéo no que se refere
a mobilidade;
- Priorizar o investimento em infraestrutura voltada ao transporte né&o

motorizado e ao transporte publico coletivo;
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- Garantir igualdade aos modais de transporte no uso do espaco publico para
circulacao;

- Melhorar os espacos de convivéncia na area central do municipio;

- Gerenciar a implantacdo das propostas constantes no plano de mobilidade
urbana.

2.3 DIRETRIZES E ACOES
2.3.1 Circulagdo a Pé

2.3.1.1 Rotas Acessiveis

Segundo o Ministério das Cidades (2007, p.18), acessibilidade em termos
gerais:

“E garantir a possibilidade do acesso, da aproximagao, da utilizagdo e do

manuseio de qualquer ambiente ou objeto. Reportar este conceito as pessoas

com deficiéncia também esta ligado ao fator deslocamento e aproximagéo do

objeto ou local desejado. Indica a condi¢cdo favoravel de um determinado

veiculo condutor que, neste caso, é o préprio individuo, dentro de suas

capacidades individuais de se movimentar, locomover e atingir o destino
planejado.”

O morador de todo municipio possui direitos como 0 acesso a moradia, a saude,
a educacdo, ao trabalho, ao lazer e a circulacdo, para que esses direitos sejam
exercidos, ha a necessidade de que sejam respeitados o0s principios de
independéncia, autonomia e dignidade de forma coletiva e individual. Esses principios
devem abranger todos os individuos que integram a sociedade, contudo, ha uma
parcela de cidaddos que sofre com a restricdo causada principalmente pela
dificuldade de deslocamento pela cidade e demais ambientes de uso comum, estas
sdo consideradas pessoas com deficiéncia e/ou mobilidade reduzida e sédo

demonstradas na Figura 2.
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Figura 2 - Pessoas com deficiéncia e/ou mobilidade reduzida

Plano de Mobilidade Urbana
Luzerna SC

Pessoa com deficiéncia
visual com cédo-guia

Pessoa idosa

Pessoa com deficiéncia
visual com bengala de
rastreamento

Pessoa usuaria de cadeira
de rodas

Pessoa engessada com Crianca
muletas

¢

Pessoa obesa Pessoa ana

Gravida

Pessoa com carrinho de
bebé

Fonte: CINCATARINA (2019)

Pessoa usuaria de Pessoa acompanhada por
andador crianga de colo

A movimentacdo e deslocamento pelo espaco publico urbano devem ser

realizados pelo proprio individuo, em condi¢des seguras e com total autonomia, sem

precisar de ninguém, mesmo que para isso precise utilizar de objetos e aparelhos

especificos para o auxilio, como a cadeira de rodas, por exemplo.
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Assim, percebemos que a acessibilidade pode ser compreendida como um
conceito a ser aplicado em todas as acfes publicas que resultem em qualidade de
vida a populacéo, estd amplamente ligada a mobilidade urbana e ao crescimento
ordenado das cidades.

As limitacdes e impedimentos de uma pessoa com deficiéncia ou mobilidade
reduzida, vdo desde o simples deslocamento até a mais complexa utilizacdo dos
espacos, quando encontram dificuldades em acessar os equipamentos publicos,
receberem informacdes, entrarem em veiculos, realizarem seus deslocamentos
através dos meios coletivos de transporte e caminharem pelas pracas e passeios
publicos. Geralmente isso acontece pelo simples fato de o espaco de uso comum nao
ter sido executado corretamente, impossibilitando sua utilizag&o por todas as pessoas.

Segundo o WRI Brasil (2015), planejar bairros bem iluminados, com mobiliarios
urbanos, passeios publicos largos, ciclovias e integracdo com transporte coletivo,
além de projetar parques, pracas, escolas, comeércios e outros usos, em distancias
curtas, considerando um raio de caminhada acessivel de no méximo 500 metros para
essas atividades e implementar usos mistos podem melhorar a vitalidade e aumentar
a permanéncia nas ruas, bem como o uso dos meios ndo motorizados por todos.

Sugere-se assim, a reeducacdo na composicdo do espaco publico urbano,
pensando em conceitos como acessibilidade universal e desenho universal, e na
transformacao das atividades diarias das pessoas em momentos cada vez mais
simples, por meio da producdo de uma cidade democrética, onde ndo se precise
produzir ou adaptar ambientes especiais para atenderem publicos diferentes, assim

representado pela Figura 3.
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Figura 3 — llustracédo de cidade para pessoas
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Fonte: CINCATARINA (2019)

Para isso, € necessaria a producéo de objetos, elementos e/ou ambientes que
contemplem as suas respectivas utilizacées por todas as pessoas, de forma completa,
segura e irrestrita, seguindo como base a Lei n® 10.098 de 19 de dezembro de 2000,
que estabelece normais gerais e critérios basicos para a promocédo da acessibilidade
das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida e a NBR 9050 de
11 de setembro de 2015, que trata a respeito da acessibilidade em espacgos e
equipamentos urbanos.

O termo “todas as pessoas” inclui a variada gama do ser humano: altos, baixos,
obesos, idosos, criangas, gestantes e, também, pessoas com deficiéncia.

A Lei n® 10.257 de 10 de julho de 2001 que constitui o Estatuto da Cidade, em

seu artigo 41, determina que:

Art. 41. O plano diretor é obrigatério para cidades:

[...]

§ 32 As cidades de que trata o caput deste artigo devem elaborar plano de
rotas acessiveis, compativel com o plano diretor no qual esta inserido, que
disponha sobre os passeios publicos a serem implantados ou reformados
pelo poder publico, com vistas a garantir acessibilidade da pessoa com
deficiéncia ou com mobilidade reduzida a todas as rotas e vias existentes,
inclusive as que concentrem os focos geradores de maior circulacdo de
pedestres, como os orgaos publicos e os locais de prestacdo de servigos
publicos e privados de saude, educacgédo, assisténcia social, esporte, cultura,
correios e telégrafos, bancos, entre outros, sempre que possivel de maneira
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integrada com os sistemas de transporte coletivo de passageiros (BRASIL,
2001, p. 11).

Ainda, de acordo com a NBR 9050 (ASSOCIAQAO BRASILEIRA DE NORMAS
TECNICAS, 2015), rota acessivel é:

Trajeto continuo, desobstruido e sinalizado, que conecte os ambientes
externos ou internos de espacos e edificacdes, e que possa ser utilizado de
forma autdbnoma e segura por todas as pessoas, inclusive aquelas com
deficiéncia e mobilidade reduzida. A rota acessivel pode incorporar
estacionamentos, calcadas rebaixadas, faixas de travessia de pedestres,
pisos, corredores, escadas e rampas, entre outros (ABNT, 2015, p. 05)

Sendo assim, recomenda-se a criacdo de rotas acessiveis no municipio,
conforme disposto no artigo 41, 832, do Estatuto da Cidade, a fim de assegurar a
acessibilidade universal por meio de trajetos continuos, sinalizados e livres de
quaisquer obstaculos, iniciando nos passeios publicos existentes entre os locais com
maior concentracgao e circulacdo de pedestres, de modo a garantir a caminhabilidade
de todas as pessoas no espaco publico urbano com total autonomia, mesmo que com
a ajuda de aparelhos para esses deslocamentos e conectando sempre que possivel
ao transporte publico coletivo.

Assim, no cartograma representado pela Figura 4 e Figura 5 é possivel
visualizar integralmente a proposta para implantacdo das rotas acessiveis nos
passeios publicos urbanos do municipio, contendo além do tracado das rotas, as
edificacdes institucionais que justificam os trajetos e niveis de prioridade, bem como
sua conexao com os pontos de Onibus existentes em Luzerna, de modo a garantir a
caminhabilidade de todas as pessoas entre estes locais.

As edificacdes institucionais estéo identificadas através da legenda constante
no cartograma e separadas de acordo com seu uso seguindo o recomendado pelo
Estatuto da Cidade.
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Figura 4 — Cartograma de rotas acessiveis

Plano de Mobilidade Urbana
Luzerna SC

g
J g
5
i3
B
2
i
2
1
g 2 = f
1 - WEE T
i s
/} I
T e
Y= il
e Ry Frsis v Giddner,

Heval ¢0esin

T T
4s2s00 4s3000

Hidrografia Princ pal o

Viss Religioso & Portos cs dnibus
| Assistencis

Dormais ocificagios

ROTAS ACESSIVEIS

Convengtes (sae0iA

27 Limite Municipal - T Culura, kazer o osgories. Rotas Acessiveis

[ Porimatro Urbano G Sequransa e Nive! de prioridade 01
- Adminisracio = Nivel de prioridade 02

T
55000

01/02

Localizagso
[Ep———
e g

Escala: 1:7.000

Projegio: Universal Transversa de Mercator - 22 J
Datum Horizontal: SIRGAS 2000

s de Planejamsrio - SC

CINCATARINA|
|

Dazembroiznt |

ac Desenvaviments

Fonte: CINCATARINA (2019)

Figura 5 - Cartograma de rotas acessiveis
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Nota-se ainda, no cartograma, que a execucao dos trechos de rotas acessiveis
foi dividida em duas etapas distribuidas em niveis de prioridade para execucao.

As rotas com nivel de prioridade 01, contemplam as edificac6es de uso publico
e privado com usos destinados essencialmente a salde, assisténcia social,
administracdo publica, seguranca, judiciario, religioso e educacéo, por apresentarem
grande procura da populagdo e maior concentracdo e circulagdo de pedestres no
municipio e a conexao com o transporte coletivo que circula pelo municipio.

J4, as rotas com nivel de prioridade 02, sdo propostas visando ligacGes entre
os trechos de modo que possibilitem a circulacao a pé nas principais vias do municipio,
sem dependéncia de outros meios de transporte, interligando os trechos com nivel de
prioridade 01 e os principais comércios e servicos do municipio.

A construcdo de rotas acessiveis estimulara a execucao de passeios publicos
padronizados em todas as vias urbanas de Luzerna, além de proporcionar qualidade
de vida a toda populacdo do municipio, visto que, através delas, criamos a cultura do
desenho universal, onde a cidade € planejada para todas as pessoas, que,
independentemente de suas caracteristicas fisicas, terdo a possibilidade de usufruir
do espaco publico urbano, se deslocando por este com seguranca e comodidade.

Sugere-se que 0 prazo para a elaboracdo de projeto e execucdo das rotas

acessiveis aconteca de acordo com 0s niveis de prioridade, sendo:

= Nivel de prioridade 01: em até 5 (cinco) anos apos aprovacéao do plano;

= Nivel de prioridade 02: em até 10 (dez) anos ap06s aprovacao do plano.

2.3.1.2 Passeios publicos e travessias para pedestres

Considerando que atualmente existe projeto padréo elaborado pelo municipio
para execucao adequada de passeios publicos, recomenda-se que a construcao ou
adaptacao dos passeios das rotas acessiveis bem como quaisquer passeios publicos,
siga projeto especifico, bem como as determinacdes expostas neste documento e
critérios estabelecidos pela NBR 9050 e NBR 16537.

Sugere-se também, a obrigatoriedade de implantagdo de passeio padrdo e

acessivel em novos loteamentos em até 2 (dois) anos apos sua implantagao.
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Nas vias consolidadas recomenda-se que 0s passeios publicos sejam
reformados e/ou executados quando do habite-se da edificacdo, seja esta nova ou
existente.

Para a construcao e/ou adaptacédo adequada de passeios publicos € necessario
seu dimensionamento prevendo, sem excec¢les, a faixa livre para circulacdo de
pedestres e a faixa de servico. Quando possivel podera ser executada a faixa de
acesso, conforme diretrizes a seguir:

= A faixa livre de circulagéo deve ter no minimo 1,20m, ser continua entre lotes,
sem degraus e livre de qualquer obstaculo, como carros estacionados,
contentores de lixo, materiais de obra, etc.

= A faixa de servigo deve ter no minimo 0,70 m, com o objetivo de receber os
mobiliarios urbanos, as arvores e os postes de sinalizagéo e iluminagéo.

= A construcéo de faixa de acesso tem a finalidade de passagem do passeio ao

lote e sO é possivel em passeios maiores que 2,00 m.

A Figura 6, exemplifica como devera ser a disposi¢do das faixas no passeio
publico.

Figura 6 — Disposicdo adequada das faixas do passeio publico

Min. 2,10

0,70 1,20

Faixa de Faixa livre Faixa de acesso
Servigo

Largura da calgada

Fonte: Adaptado de NBR 9050 (2015)
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A inclinacéo transversal da faixa livre de circulacdo, ndo pode ser superior a
3%, visto que, um passeio com inclinagéo superior a esta, dificultaria o deslocamento
dos usuérios de cadeira de rodas.

A inclinacdo longitudinal da faixa livre de circulacdo, devera acompanhar
continuamente a inclinacdo da pista de rolamento, certificando o acesso,
principalmente de pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida.

E importante destacar que o acesso de veiculos aos lotes, deve ser executado
de modo a nao interferir na faixa livre de circulacdo de pedestres, ou seja, sem a
existéncia de degraus ou desniveis, devendo estar em nivel para acomodar as
pessoas com deficiéncia e/ou mobilidade reduzida.

A criacdo de rampas para veiculos é permitida apenas nas faixas de servigo e
de acesso, como mostra a Figura 7. Sendo que, esta inclinacédo deve ser na proporcéo

de até 1:12, o que corresponde a inclinacdo maxima de 8,33%.

Figura 7 - Passeio com acesso de veiculo ao lote

' Faixa de ! Faixa ' Faixa de
| Servigo | livre j acesso !

Fonte: CINCATARINA (2020)
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Sugere-se que a datar da aprovacao do plano, as travessias de pedestres nas
vias publicas com circulacdo de veiculos, sejam feitas por meio de reducdo de
percurso, faixa elevada ou com rebaixamento do passeio, de acordo com as
caracteristicas de cada via e a dimensdo dos passeios publicos, seguindo as
recomendacdes da NBR 9050.

Para que haja reducao do percurso de travessia, € recomendado o alargamento

da calcada sobre o leito carrocavel, conforme Figura 8.

Figura 8 - Reducéo do percurso de travessia para pedestres

Alinhamento 1,20 m
do imovel min.

Fonte: Adaptado de NBR 9050 (2015)

A implantacdo de faixas elevadas deve ser feita no nivel da calgada para que
haja possibilidade de travessia sem constru¢cao ou adequacéo do passeio com rampa.
Em calcadas com mais de 3,00m, poderéa ser aplicado o exposto na Figura 9.
Neste caso, o0 rebaixamento deve ser constante e ndo superior a 8,33% (1:12) no
sentido longitudinal da rampa central e na rampa das abas laterais, sendo que a
largura minima de rebaixamento é de 1,50m e este, ndo pode diminuir a faixa livre de

circulacdo de pedestres.
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Figura 9 - Rebaixamento de calgada com largura maior que 3,00m
Dimensbes em metros
Alinhamento

| do imoével

Calgada Calgada

Fonte: Adaptado de NBR 9050 (2015)

Em calcadas estreitas com menos de 3,00m, onde ndo € possivel a execucao
da rampa de modo que mantenha a largura minima da faixa livre de circulagcéo, pode
ser feito, além da reducdo de percurso ou implantacdo de faixa elevada, o
rebaixamento total da largura da calcada.

A largura do rebaixamento podera ser equivalente a sinalizacdo da faixa de
pedestres ou possuir no minimo 1,50m, com inclinacdo maxima de 3%, enquanto as
inclinac@es laterais devem corresponder a no maximo 8,33% de inclinacdo, conforme

Figura 10.
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Figura 10 - Rebaixamento total para cal¢cada com largura menor que 3,00m

Alinhamento
do imével

Fonte: Adaptado de NBR 9050 (2015)

A faixa para travessia de pedestre deve ocupar toda a largura da pista, ser
utilizada em locais, semaforizados ou ndo, onde o volume de pedestres € significativo
nas proximidades de escolas ou polos geradores de viagens, em meio de quadras,
onde interligarem rotas acessiveis ou onde estudos de mobilidade por parte do érgéo
municipal indicarem necessidade, desde que garantam caminhamento natural dos
pedestres, em locais que garantam maior seguranca para a travessia. Em intersecoes,
deve ser demarcada no minimo a 1,00m do alinhamento da pista transversal
(CONTRAN, 2007).

As travessias devem ser diretas, localizadas préximas da intersecdo e
seguindo a linha de movimento dos pedestres. Os projetos devem ser
pensados tendo como objetivo velocidades baixas em pontos criticos de
conflito entre pedestres e veiculos, como esquinas, usando raios de contorno
do meio fio menores ou faixas de converséo a direita de baixa velocidade.
As interse¢Bes devem ser totalmente acessiveis a pessoas com mobilidade
reduzida e com deficiéncia visual e auditiva. 1Sso inclui prover acesso sem
obstrucdes as travessias, informacfes visuais e auditivas sobre as fases
verde e vermelha nos semaforos para pedestres e também elementos de
adverténcia podotateis para diferenciar as areas de pedestre das veiculares
(WRI BRASIL, 2015).
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Deste modo, sugere-se que as faixas para travessias de pedestres sejam
implementadas adjacente as rampas de acesso ao passeio publico, em locais que
facilitem e priorizem a travessia de todas as pessoas.

De acordo com o manual brasileiro de sinalizacéo de transito — volume 1V, a
sinalizacdo para travessia deve ser aplicada na cor branca, com a extensao minima
de 3,00m, podendo variar em funcdo do volume de pedestres e da sua visibilidade,
ficando recomendada a adoc¢do de uma extensao de 4,00m.

A largura (¢) das linhas pode variar de 0,30m a 0,40m e a distancia (d) entre
elas pode variar de 0,30m a 0,80m, a Figura 11 demonstra a disposicao ideal da faixa

para travessia de pedestre tipo zebrada.

Figura 11 - Faixa de pedestre tipo zebrada

Fonte: Adaptado CONTRAN (2007)

A linha de retencdo, indicada na Figura 12, devera ser aplicada na cor branca
sempre que houver faixa para travessia de pedestres, esta linha, indica ao condutor
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de veiculos motorizados o local limite em que se deve parar o veiculo. A largura (¢)

minima desta faixa deve ser de 0,30m e a maxima de 0,60m.

Figura 12 - Linha de retengéo

Fonte: Adaptado CONTRAN (2007)

Um dos componentes essenciais para execucdo segura e acessivel dos
passeios publicos, é o piso téatil, o qual é definido como uma placa em relevo fixada
no passeio ou adjacente a ele, para auxiliar na locomog¢éo da pessoa com deficiéncia
visual total ou parcial, garantindo a caminhabilidade pelas vias do municipio.

Para isso, recomenda-se que em espacos abertos onde ha descontinuidades
de linha-guia identificavel, a sinalizacao tatil direcional seja utilizada contornando o
limite dos locais ndo edificados, como em postos de gasolina, acesso a garagens,
estacionamentos ou quando o edificio estiver recuado e ndo exista muro delimitando

seu recuo frontal, conforme Figura 13.
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Figura 13 - Disposicao de sinalizacao tatil no alinhamento de lote sem linha guia

5 2 \\_, Limite entre o lote
agao tatil, ..’ e a calgada

reClonNa

Fonte: CINCATARINA (2020)

Onde houver elementos edificados, tais como, muros, grades, floreiras, mureta
e fachadas, havera a orientacdo das pessoas com deficiéncia visual sem a
necessidade de piso tatil direcional adjacente, visto que estes elementos se
caracterizam como linha-guia e sédo percebidos com o auxilio da bengala longa.

J&, nos espacgos abertos, entre estes locais, como acesso de garagens, pracas,
entre outros, devera ser instalado piso tatil direcional para dentro do alinhamento do
terreno, com objetivo de dar continuidade ao percurso com clareza, guiando até a
proxima linha-guia identificavel, como demonstra a Figura 14.
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Figura 14 - Disposicao de sinalizacao tatil no alinhamento de lote com linha guia

Fonte: CINCATARINA (2020)

Em locais onde houverem muitas descontinuidades entre as fachadas,
calcaddes ou passeios localizados em parques ou pragas, a sinalizacao tatil direcional
deve ser instalada no sentido do deslocamento, no meio da faixa livre da calgcada de
acordo com o fluxo dos pedestres, como mostra a Figura 15 e Figura 16.

Figura 15 - Disposigao de sinalizacéo tatil e de alerta em calcada com descontinuidades

Fonte: CINCATARINA (2020)
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Figura 16 - Disposicao de sinalizacao tatil e de alerta em parques/pracas

Sinalizacgao tatil
-~ ® direcional

Fonte: CINCATARINA (2020)

A sinalizagéo tatil de alerta deve ser instalada sempre que houver mudanca de
direcéo, travessias, rampas, acesso de pedestres nos lotes e em torno de obstaculos
que apresentem altura livre entre 0,60m e 2,10m, conforme Figura 17.

Figura 17 - Disposicao de sinalizacao tatil de alerta em tono de obstaculos

S »Elemento com volume maior do
,~ que osuporte, fixado a uma altura
‘ livre entre 0,60m e 2,10m

N\

Fonte: CINCATARINA (2020)
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O piso tatil direcional ou de alerta, precisara, também, ser detectavel pelo
contraste de luminancia entre este e o piso adjacente da calgcada para atender
pessoas com deficiéncia visual total ou parcial.

Uma vez que, o concreto, lajotas e pavers aplicados nos passeios apresentam-
se geralmente em cinza claro, recomenta-se a aplicacéo de piso tatil na cor preta o

que garantira o contraste de luminancia indicado na NBR 9050.

2.3.1.3 Infraestrutura auxiliar

Os passeios devem ter além da funcdo natural de circulacdo, um fator de
socializacdo advindo da atratividade de utilizar o mesmo, por meio de arborizacéo,
iluminacao, instalacdo de parklets e mobiliarios urbanos, que fagam com que o
pedestre sinta prazer em se deslocar pela calgada.

Os parklets sdo extensfes da calcada instalados em vagas de estacionamento,
gue fornecem oportunidades as pessoas, para descansarem, conviverem entre si e
passarem seu tempo livre aproveitando a cidade.

Quanto mais pessoas circulando na via, maior e melhor seré sua contribuicdo
para a localidade, visto que, além de privilegiar o pedestre os parklets estimulam e
aguecem o comeércio local, por este motivo, vias comerciais e de servicos com grande
movimento sdo lugares atrativos para a implantagéo.

Além disso, como esses mobiliarios urbanos estimulam a permanéncia e
integracdo das pessoas, sdo 6timos para estar adjacente a pequenos restaurantes,
cafeterias, lanchonetes, sorveterias, entre outros estabelecimentos que oferecam
alimentos e bebidas para viagem.

Considerando que o municipio de Luzerna carece de espacos para pedestres,
gue incentivem a circulacdo e permanéncia na via, e, procurando desestimular o uso
do transporte motorizado, sugere-se a implantacdo de parklets na regido central,
partindo das adjacéncias da avenida Dezesseis de Fevereiro.

De modo a incentivar a implantacdo dos parklets o Cincatarina elaborou um
anteprojeto, representado da Figura 18 a Figura 21, bem como no apéndice A, com
suas devidas especificacdes, o qual sugere-se como modelo padréo para construgéo

de parklets economicamente acessiveis no municipio.
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No anteprojeto, o parklet possui dimensfes de 5,00m x 2,10m, ajustando-se
em uma vaga de estacionamento para automoveis, e altura total de 1,00m, podendo
variar entre 0,90m e 1,05m.

Quanto ao material, o parklet devera ser construido com material pré-fabricado,
0 piso sera em pallets sob vigotas de madeira, assim como, o restante de sua
estrutura, bancos e floreiras que serdo executadas com o0 mesmo material.

E importante salientar que, a estrutura deve ser executada no mesmo nivel que
0 passeio publico, de modo que garanta acessibilidade universal democratizando e

humanizando o uso da rua.

Figura 18 - Planta baixa com dimensdes

0,05m—pae 0,92m - 4,03m -[
Vi

0,05m

0,05m pee 0,92m ><(,30me= (,38m > 2,67m »e 0,38m *<0,30m

Fonte: CINCATARINA (2019)

Figura 19 - Vista frontal com dimensdes

Fonte: CINCATARINA (2019)
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Figura 20 — Anteprojeto humanizado

Fonte: CINCATARINA (2019)

Figura 21 — Anteprojeto humanizado

Fonte: CINCATARINA (2019)

O parklet pode ser idealizado e construido por comerciantes, grupo de
comerciantes locais, empresas, moradores e quaisquer outros interessados. No
entanto, uma pessoa ou empresa deve responsabilizar-se pelos custos financeiros e
cuidados no que se refere & manutencao e a eventual remocao do mobiliario.

De modo a garantir a legitimidade do processo, o érgao municipal precisara
criar meios para aprovacao de projeto do parklet acrescido de documentacédo que
assegure a manutencao deste e a garantia do uso publico por toda a sociedade.

A implantacdo de parklets no municipio necessitara de incentivo por parte da
Prefeitura Municipal, a qual devera ceder uma vaga publica de estacionamento em
frente ou proximo ao imovel do interessado, desde que atenda as diretrizes

estabelecidas para a instalacdo do equipamento. Além disso, visando impulsionar o
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proponente na implementacdo deste mobilidrio, sugere-se isencdo de taxa de
aprovacao do projeto.

Podera ainda, ser afixada placa de tamanho méaximo 0,40m x 0,40m e modelo
estabelecido pelo érgdo competente, contendo nome, razéo social e/ou logotipo dos
investidores.

Quando da apresentacdo de projeto ao 6rgdo competente, devera ser

observado os critérios de localizacdo e implantagéo dos parklets:

1. O parklet devera conter no minimo uma vaga para bicicleta.

2. O parklet somente podera ser instalado em via publica com limite de velocidade
de até 40km/h ou inferior, de modo que ofereca seguranca na circulacdo do
pedestre.

3. Nao serd permitida a implantagdo do parklet adjacente a uma calcada
deteriorada, devendo a calgcada ser reformada anterior a liberagéo do projeto.

4. Os parklets deverao obrigatoriamente ser instalados onde ha a existéncia de
vagas para automaveis e na propor¢cdo de uma vaga de estacionamento, como

exemplifica a Figura 22.

Figura 22 — Representacédo de parklet em uma vaga de estacionamento

5. O piso do parklet devera seguir a inclinagdo do passeio publico ao qual estara

relacionado, sendo recomendado que a inclinacéo transversal ndo ultrapasse
2%;
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6. A implantacdo de parklets na via podera ocorrer de forma contigua, ocupando
duas vagas de estacionamento adjacentes e/ou a cada 100,00m de distancia

entre 0s mesmos, como representa a Figura 23.

Figura 23 - Representacao de parklets contiguos em duas vagas de estacionamento

7. O proponente do parklet deve instalar em local visivel, junto ao acesso do
mesmo, uma placa com dimensao minima 0,20m por 0,40m para exposicao da
seguinte mensagem “Espaco Publico - Area de convivéncia destinada a todos”;

8. O parklet somente podera ser instalado na via publica onde, em um raio de
25,00m do centro do local selecionado para instalacéo, haja no maximo 8,33%

de inclinacéo longitudinal como demonstram a Figura 24 e Figura 25.

Figura 24 — Projecdo de parklet em via com inclinacdo de 8,33%

Fonte: CINCATARINA (2020)
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Figura 25 - Proje¢éo de parklet em via com inclinagéo de 8,33%

| Projecéo parklet

8,33% Inclinagao maxima

Fonte: CINCATARINA (2020)

Plano de Mobilidade Urbana
Luzerna SC

9. As condi¢cdes de drenagem e de seguranca do local de instalacdo deveréo ser

preservadas, devendo ser evitada a instalacdo em area com ocorréncias de

inundacao.

10.Deveré ser preservada faixa livre de no minimo 0,20m para escoamento de

aguas pluviais, como mostra a Figura 26.

Figura 26 — Esquema de implantacao do parklet

Calgada

‘- -~ » min. 0,20m
Fonte: CINCATARINA (2020)

9

11.0 parklet devera ser instalado a no minimo 15,00m de distancia das esquinas,

como demonstra a Figura 27.
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Figura 27 - Projeto de parklet na via contendo a distancia minima da esquina

Fonte: CINCATARINA (2020)

12.0 parklet ndo podera obstruir guias rebaixadas, equipamentos de combate a
incéndios, rebaixamentos para acesso de pessoa com deficiéncia, pontos de
paradas de 6nibus, pontos de taxi, faixas de travessia de pedestres, ciclovias
ou ciclofaixas, nem podera suprimir vagas especiais de estacionamento (Figura
28).

Figura 28 - Representacdo de locais impedidos de implantar parklets

Fonte: CINCATARINA (2020)
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13.0 parklet devera ser sinalizado com elementos refletivos que permitam a
visibilidade do parklet a noite por quem circula na via e que auxiliem os

motoristas a estacionarem seus veiculos sem colidir no mobiliario.

2.3.1.4 Arborizac&o nos passeios publicos

Sugere-se o incentivo a arborizacdo em passeios publicos com largura superior
a 2,00m direcionando o plantio na faixa de servico da calgcada no lado oposto da
iluminacgdo publica ou em ambos os lados quando a instalagéo for subterranea.

Em passeios menores que 2,00m, sugere-se a utilizacdo de grelhas metélicas
de modo a possibilitar o plantio, respeitando os 1,20m para circulacao livre de
pedestres, protegendo as raizes das arvores e possibilitando a permeabilidade sem
prejudicar a acessibilidade de quem circula com cadeira de rodas ou similares.

Para aplicabilidade ideal, recomenda-se que seja elaborado estudo especifico
referente as espécies que podem ser exploradas no municipio para posterior
elaboracao de cartilha instrutiva e/ou plano diretor de arborizacdo urbana.

Ainda, de acordo com a NBR 9050 a altura da base da copa da muda deve ser
maior que 2,10m permitindo a circulagao livre dos pedestres e ciclistas, conforme

demonstrado na Figura 29.

Figura 29 - Representacao altura minima para circulagdo livre de pedestres

Altura min.
2,10m

Fonte: CINCATARINA (2020)
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As distancias para o plantio de arvores em passeios publicos, deveréao,
enguanto ndo houver cartilha e/ou plano especifico, estar de acordo com as diretrizes

expostas na Tabela 1.

Tabela 1 - Medidas a serem seguidas para arborizacdo em passeios

Distancias para arborizacdo nos passeios publicos
Distancia entre arvores 8,00 a 10,00m
Distancia das esquinas 5,00m
Distancia dos postes 4,00m
Distancia da entrada das garagens 1,50m
Distancia de guias rebaixadas (acesso de veiculos e cadeirantes) 1,50m
Distancia entre a muda e a sarjeta 0,35m
Distancia de bocas de lobo 1,50m

Fonte: CINCATARINA (2019)

2.3.2 Circulagéo com Bicicleta

A integracao da bicicleta na rotina do municipio como meio de transporte se faz
essencial, principalmente pela superlotacdo que encontramos atualmente nas vias e
estacionamentos publicos, fator que se agrava pela inexisténcia do transporte publico
coletivo no municipio, ofertando as pessoas poucas opcdes de deslocamento seguro
e pratico, fazendo com que estas circulem habitualmente por meio de automoveis e
motocicletas.

Enquanto uma pessoa saudavel caminha até 1 (um) quildbmetro em 12 (doze)
minutos, uma pessoa de bicicleta, percorre de 3 (trés) a 5 (cinco) quildmetros em cerca
de 20 (vinte) minutos (ITDP,2018). Essas caracteristicas aliadas a oferta de
infraestrutura adequada, podem substituir gradativamente o uso diario de veiculos
motorizados e incentivar a mobilidade ativa.

Além disso, o potencial de reduzir congestionamentos, o baixo custo de
aquisicdo, pouco espago para circular e estacionar e baixissimo impacto ambiental,
indica como a bicicleta pode ser utilizada como meio de transporte, ou como

complemento aos demais modais de transporte.

As necessidades dos ciclistas devem ser consideradas em toda a malha
viaria. Uma malha ciclovidria bem conectada deve incluir ciclofaixas,
ciclovias, vias com moderacdo de trafego com prioridade para bicicletas e
consideracfes especiais nos cruzamentos e nas intersecdes projetadas para
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priorizar as necessidades dos ciclistas. A rota dos ciclistas deve ser a mais
direta possivel e ter prioridade de passagem continua. Deve ser separada do
trafego motorizado de alta velocidade, com atencgdo especial aos ciclistas e a
clara visibilidade das bicicletas nas interse¢fes e cruzamentos (WRI BRASIL,
2015, p. 69).

Objetivando abranger a pratica da mobilidade ativa em Luzerna, sugere-se a
implantacdo de malha cicloviaria no municipio, de modo a oportunizar essa
infraestrutura a populacdo e conectar municipios, visto que o deslocamento entre
Luzerna e Joagaba diariamente é intenso.

Devido a necessidade de conexao entre Luzerna, Joagaba e Herval d’'Oeste e
a declividade acentuada em diversos pontos dos municipios, verificou-se que a via
ideal de para integracédo €, até o momento, a SC-150 e que, ao realizar um projeto de
pavimentacdo ou requalificacdo seria possivel executar a malha cicloviaria
compartilhada com o passeio publico ou adjacente ao mesmo, variando em alguns
pontos. E importante ressaltar que ao elaborar um projeto de rede cicloviaria é preciso
prever a adequada sinalizacédo e integracdo com outros modais de transporte, pois
estes aspectos colaboram para determinar a nivel de seguranca e conforto dos
ciclistas e para atrair novos usuarios de bicicletas que por vezes, ndo a utilizam
diariamente devido a auséncia de infraestrutura e a falta de conectividade.

Recomenda-se que os trechos da malha cicloviaria sejam implantados através
de niveis de prioridade para execucdo, em um periodo total de até 10 (dez) anos,
sendo indicado 05 (cinco) anos para elaboragcéo do projeto e implantacdo de cada
trecho, em sequéncia do nivel 01 ao nivel 02, como demonstra o cartograma
representado pela Figura 30

E possivel verificar no cartograma que a execugéo da malha cicloviaria devera
acontecer nas vias identificadas através do diagndstico como de grande fluxo pela
populacao. Estas vias, conectam bairros residenciais com as areas institucionais, de
COMErcios e servicos.

Além disso, observa-se que juntamente a implantacdo de malha cicloviéaria,
sugere-se a execucdo de paraciclos para que a populacdo tenha um ambiente
democratico, com espaco para estacionar sua bicicleta e realizar as atividades diarias

com seguranca e conforto.
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Figura 30 - Disposi¢ao da malha cicloviaria

3

700000

v,
Gl
g e

essaz00

essaace

sssrace

T T T T T T T
451000 as1850 452700 453550 asasa0 4ss2s0 458100

MALHA CICLOVIARIA

uuuuuuuuu por:

| A
37 CINCATARINA|

Dazembroizna

ELABORAGAO DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA - LUZERNA/SC

Fonte: CINCATARINA (2019)

Sugere-se que quaisquer infraestrutura cicloviaria projetada e executada no
municipio, siga especificacdes do anteprojeto exposto na Figura 31 e Figura 32, além
das determinagfes previstas nas resolugées do Contran e no manual brasileiro de

sinalizacéo de transito.
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Figura 31 — Modelo para projeto e execucéo de ciclofaixa >2,50m
Calgada

Calgada
Fonte: CINCATARINA (2020)

Figura 32 — Modelo para projeto e execuc¢do de ciclovia >2,50m
Calcada

Calgada
Fonte: CINCATARINA (2020)
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Verificada a impossibilidade de execugédo de malha cicloviaria bidirecional com
largura minima de 2,50m, podera ser executada malha cicloviaria com largura minima
de 1,80m desde que, o projetista garanta a seguranca e conforto dos ciclistas.

As ciclovias e ciclofaixas deveram estar projetadas conforme o modelo

exemplificado pela Figura 33 e Figura 34.

Figura 33 — Modelo para projeto e execuc¢éo de ciclofaixa >1,80m e <2,50m
Calgada

Calgada
Fonte: CINCATARINA (2020)
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Figura 34 — Modelo para projeto e execucéo de ciclovia >1,80m e <2,50m
Calgada

Calgcada
Fonte: CINCATARINA (2020)

Segundo o WRI Brasil (2015), ao planejar e executar rede cicloviaria devem ser
observadas algumas recomendacdes:

. A ciclofaixa, quando projetada ao lado de uma faixa de
estacionamento, devera ser instalada no lado interno dessa faixa, de modo a
proteger os ciclistas do trafego motorizado;

. Em vias de sentido Unico, a ciclovia/ciclofaixa, deve sempre ser
instalada do lado direto da pista,;

o Em vias com volume de trafego média e alto, barreiras fisicas ou
zonas de amortecimento entre a ciclofaixa e a faixa de veiculos devem ser
utilizadas.

. Em vias de sentido Unico, podem ser planejadas ciclovias ou
ciclofaixas bidirecionais em uma configuracdo de contrafluxo, considerando a
segurancga na intersec¢ao;

) Para ciclofaixas devem também ser previsto algum tipo de
segregacado, que dependera da via a ser executada, mas pode incluir tachdes,
meio-fio, ciclofaixa elevada, ou outras ferramentas que proporcionem protecao

fisica aos ciclistas;
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o A rede ciclovidria deve ser projetada de modo a acomodar
também as necessidades dos pedestres. Por exemplo, uma ciclovia cruzando
atréds dos pontos de embarque e desembarque do transporte publico coletivo
evitaria colisdes entre ciclistas e passageiros.

o O desenho da rede cicloviaria, bem como as sinalizagbes
horizontais, devem garantir que os ciclistas reduzam a velocidade e deem
preferéncia a travessia de pedestres.

o A declividade transversal de ciclovias e ciclofaixas € determinante
para o escoamento adequado das aguas pluviais. Essa inclinacdo deve ser de
2% para facilitar a drenagem e deve estar direcionada para a pista de rolamento

de forma a aproveitar o sistema de drenagem pluvial existente.

Além das observacfes acima pode-se ainda elencar algumas recomendacdes

consideradas essenciais para a mobilidade urbana, sejam elas:

e Quando da necessidade de substituicdo da faixa de estacionamento
para implantacdo de malha cicloviaria deve o projetista respeitar as
dimensb6es minimas recomendadas, da seguinte forma:

a) Quando a faixa de estacionamento tiver largura igual ou superior a

2,50m faz-se somente a substituicao;
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Figura 35 - Esquema de via urbana
Calgada

Calgcada
Fonte: CINCATARINA (2020)

Figura 36 - Esquema de via urbana com implantacéo de ciclofaixa
Calgada

Calgcada
Fonte: CINCATARINA (2020)

b) Nos casos em que a largura da faixa de estacionamento for inferior a
2,50m devera ser redimensionada a largura da faixa de direcao,
desde que, respeitada a dimensdo minima desta faixa de acordo com

a hierarquia da via em questéo;
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Figura 37 - Esquema de via coletora
Calgada

Calgada

\/ia coletora

Fonte: CINCATARINA (2020)

Figura 38 - Esquema de via coletora com implantagdo de ciclofaixa
Calgada

Calgada

Via coletora

Fonte: CINCATARINA (2020)
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Figura 39 - Esquema de via coletora
Calcada

Calgada

\/ia coletora

Fonte: CINCATARINA (2020)

Figura 40 - Esquema de via coletora com implantagéo de ciclovia
Calcada

Calgada

\ia coletora

Fonte: CINCATARINA (2020)

c) Nas vias bidirecionais em que o redimensionamento ultrapassar a
largura minima da faixa de direcdo, fica a critério do projetista a
possibilidade da modificacdo para faixa unidirecional, baseado em
estudo técnico que comprove que as demais vias supram o fluxo

existente.
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Figura 41 - Esquema de via local
Calgada

Calgcada

Via local

Fonte: CINCATARINA (2020)

Figura 42 - Esquema de via local com implantacéo de ciclofaixa
Calgada

Calgada

Via local

Fonte: CINCATARINA (2020)

e Quando da implementacdo de malha cicloviaria em vias estreitas,
recomenda-se o0 seguinte:

a) Nas vias bidirecionais em que se planeje a implementacédo de malha

cicloviaria esta podera ocorrer com a retirada de uma das faixas,

mantendo-se uma faixa de direcdo unidirecional;
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Figura 43 - Esquema de via local
Calgada

Calgada

Via local

Fonte: CINCATARINA (2020)

Figura 44 - Esquema de via local com implantacéo de ciclovia
Calcada

Calcada

Via local

Fonte: CINCATARINA (2020)

b) Em vias que se comprove a utilizacdo recorrente por ciclistas e que
ndo seja possivel o redimensionamento da via, recomenda-se a
implantacdo de ciclorrotas, bem como a redugédo da velocidade na

via;
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Figura 45 - Esquema de via local
Calgcada

Calcada

Via local

Fonte: CINCATARINA (2020)

Figura 46 — Esquema de via local com implantacgédo de ciclorrota
Calcada

Calcada

Via local

Fonte: CINCATARINA (2020)

¢ Nas vias onde houver possibilidade de implementacao de ciclovia anexa
ao passeio ou ao canteiro central recomenda-se:
a) Que a ciclovia seja sinalizada horizontalmente e verticalmente de
modo a segregar o fluxo de pedestres e ciclistas;
b) Que nao se sobreponha a faixa livre de circulacéo de pedestres.
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Figura 47 - Esquema de via local
Calgada

Calgada

Via local

Fonte: CINCATARINA (2020)

Figura 48 - Esquema de via local com implantag&o de ciclovia
Calgada

Calcad .
i Via local

Fonte: CINCATARINA (2020)
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Figura 49 - Esquema de via coletora com canteiro central
Calcada

Calgada

\ia coletora

Fonte: CINCATARINA (2020)

Figura 50 - Esquema de via coletora com ciclovia adjacente ao canteiro central
Calcada

Calgada

\ia coletora

Fonte: CINCATARINA (2020)

Importante destacar que as recomendacdes sdo planejadas a fim de dar

amparo e seguranga nos projetos, execucdes e adaptacdes futuras, se adequando
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caso a caso, e, conforme as caracteristicas das vias do municipio. De tal forma, em
casos especificos existem excecdes para se projetar a rede cicloviaria com dimenséo

diferente da tratada acima, respeitando-se a largura minima recomendada de 1,80m.

2.3.2.1 Sinalizacao horizontal e vertical

A sinalizacdo de quaisquer redes cicloviaria deve ser executada conforme
projeto especifico para cada tipologia diferente, sendo: ciclovia, ciclofaixa e ciclorrota.

A sinalizacao horizontal de ciclofaixa ao longo da via (MCI) devera apresentar
linha de bordo na cor branca, para delimitar a parte da pista de rolamento destinada a
circulacao exclusiva de ciclistas, associada a linha interna e continua na cor vermelha
para proporcionar contraste entre as marcas viarias e o pavimento da ciclofaixa,
devendo também ser sinalizado o simbolo “bicicleta” no pavimento da ciclofaixa e a
indicacao do sentido de circulagéo.

Além disso, tachdes contendo elementos retro refletivos devem ser aplicados
para separar a ciclofaixa do restante da pista de rolamento, com o objetivo de
aumentar a seguranca viaria de quem transitar.

J& a sinalizacao ao longo da ciclovia, devera apresentar linha de bordo na cor
branca e todo o restante da faixa de circulagdo na cor vermelha para proporcionar
contraste no pavimento, assim como a ciclofaixa, a ciclovia também devera ser
sinalizada com o simbolo da bicicleta no piso bem como a indicacdo do sentido de
circulacéo.

A ciclorrota, por sua vez, é sinalizada horizontalmente junto a pista de
rolamento dos veiculos motorizados, sendo evidenciada através de simbolos
consecutivos da bicicleta acompanhado a indicagéo do sentido da pista na cor branca
com fundo vermelho. A largura da sinalizacao horizontal da ciclorrota devera ocupar

no minimo 1/3 da largura da faixa de direcdo, como mostra a Figura 51.
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Figura 51 - Esquema representativo de sinalizacéo da ciclorrota
Calgada

Calgada
Fonte: CINCATARINA (2020)

Como complementagéo a sinalizagcdo horizontal, deve ser fixada sinalizagéo
vertical para a malha cicloviaria, por meio da instalacdo da placa de regulamentacéo
R-34, demonstrada na Figura 52, a qual assinala o trecho da area, pista ou faixa que

sera de circulacéo exclusiva de pedestres.

Figura 52 - Placa de regulamentacédo R-34

Fonte: CONTRAN (2004)

A sinalizacdo R-34, deve ser utilizada para restringir o uso de faixa de
circulagéo exclusiva para pedestres e para regulamentar a circulacdo exclusiva nesta
faixa, se necessario esta placa podera vir acompanhada de informacao
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complementar, tal como horéario de uso, dia da semana e seta de controle de faixa, o
sinal R-34, deve ser repetido a cada 250m.

De acordo com a Resolucgédo n° 160, de 22 de abril de 2004, a sinaliza¢ao deve
ser fixada no inicio do trecho da malha cicloviaria, a direita ou a esquerda, de acordo
com cada caso, no minimo a 2m e no maximo a 5m do prolongamento do meio-fio ou
bordo da via/pista transversal.

A borda inferior das placas fixadas em passeios publicos, devem ficar a uma
altura livre de no minimo 2,10m e no maximo 2,30m, com afastamento lateral entre a
borda lateral da placa e a borda da pista de no minimo 0,30m.

O desrespeito a sinalizacdo R-34 caracteriza infracdo prevista no artigo 193 do
Cddigo de Transito Brasileiro - CTB, incentivando o respeito e adaptacdo dos usuarios
de veiculos motorizados a transformacéo da via.

Devido a execucdo dos novos trechos de ciclofaixa pelo municipio, se faz
necessaria a implantacdo de duas travessias sinalizadas para ciclistas, podendo
essas, estarem anexadas as faixas de pedestres ja existentes, adaptando-as.

As travessias para ciclistas devem receber Marcagdo de Cruzamento
Rodocicloviario (MCC), conforme Manual de Transito Brasileiro (Figura 53), a MCC,
indica ao condutor do veiculo motorizado a existéncia de um cruzamento entre a pista
de rolamento e a ciclofaixa.

A MCC deve ser composta de duas linhas paralelas constituidas por
paralelogramos na cor branca, que devem seguir apenas no cruzamento 0s
alinhamentos dos bordos da ciclofaixa, esses paralelogramos devem ter dimensfes
iguais de base e altura, de 0,50m, assim como o espacamento entre eles. Além disso,
toda a superficie do cruzamento deve receber pintura na cor vermelha de modo a
garantir contraste ao pavimento, como mostra a Figura 53

A sinalizacdo horizontal exposta na Figura 53, deve ser utilizada em todos os

cruzamentos rodocicloviarios.
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Figura 53 - Marcacao de cruzamento rodocicloviario

 ——— N EE—

2m [1m] 2m 15m 15m

b

Fonte: CONTRAN (2007)

Como complemento a sinalizac&o horizontal, nos cruzamentos deve ser fixada
na via, a placa de adverténcia A-30b (Figura 54 e Figura 55), indicando os condutores

de veiculos motorizados a existéncia de faixa para travessia de ciclistas a frente.

Figura 54 - Placa de Adverténcia A-30b

Fonte: CONTRAN (2007)
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Figura 55 - Passagem sinalizada de ciclistas

Fonte: CONTRAN (2007)

2.3.2.3 Infraestrutura auxiliar

Uma das grandes vantagens da bicicleta é ser um veiculo capaz de levar uma
pessoa de um ponto A ao ponto B sem precisar utilizar outro modal de transporte.
Além disso, por ser pequena e leve, é eficaz no espaco que ocupa para
estacionamento, portanto além de projetar os percursos, devemos prever locais para
0 estacionamento seguro das bicicletas.

Recomenda-se que a implantacdo de paraciclos no municipio, siga desenho
esquematico proposto na Figura 56 e Figura 57, o qual possui a dimensao total de
3,60m x 2,00m, adequada para acomodar 8 (oito) bicicletas estacionadas com
seguranca, proporcionando a populacdo a opcéo de utilizar este modal, como meio
de transporte para realizar suas atividades diarias.

No espaco ocupado por uma vaga de estacionamento de carro, com
aproximadamente 12,50m?, € possivel instalar até cinco paraciclos paralelos que

acomodam dez bicicletas.
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Figura 56 — Desenho esquematico de paraciclo

Plano de Mobilidade Urbana
Luzerna SC
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Fonte: CINCATARINA (2019)

Figura 57 - Desenho esquematico de paraciclo
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Fonte: CINCATARINA (2019)

15cm

OPCAO 01:

Suporte chumbado
no chao (preferivel)

A implantacdo dos paraciclos nos passeios publicos, devem ser dispostas, de

modo que ndo impecam a circulacao livre dos pedestres, respeitando a largura de

1,20m de faixa, recomendada na NBR 9050.

62



4% CINCATARINA P e e Eimerna S

Figura 58 - Desenho esquematico de paraciclo executado no passeio publico

§ 3

Fonte: CINCATARINA (2020)

Quando a largura do passeio publico ndo permitir a implantacdo de paraciclos,
sem que impeca a circulacdo segura e continua dos pedestres, podera ser efetuado

alargamento do passeio, como demonstra a Figura 59.

Figura 59 - Desenho esquematico de paraciclo executado com alargamento do passeio publico
b \_/ BC JS
|

Fonte: CINCATARINA (2020)
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Os paraciclos também, devem ser implantados em locais que promovam a
integracéo entre modais. E importante disponibilizar essa infraestrutura em terminais
e pontos de parada do transporte coletivo, onde as pessoas possam optar por realizar

um primeiro ou ultimo deslocamento por bicicleta, como representa a Figura 60.

Figura 60 - Desenho esquematico de paraciclo executado préximo a um ponto de dnibus

Fonte: CINCATARINA (2020)

Em locais como parques e pracas publicas, se reconhece a necessidade de
implantacéo de estacionamento para bicicletas incentivando o uso do modal cicloviario
também, para atividades de esporte e lazer, conforme desenho esqueméatico

representado pela Figura 61.
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Figura 61 - Desenho esquematico delparaciclo executado em parque

Fonte: CINCATARINA (2020)

A execucao de estacionamento para bicicletas no recuo frontal das edificacdes
comerciais, industriais e de servicos deve ser fomentado e regulamentado através do
plano diretor, de modo a iniciar um processo de insercéao da bicicleta como meio de
transporte diario, além de viabilizar o uso deste meio de transporte, como

demonstrado na Figura 62.

Figura 62 - Desenho esquematico de paraciclo executado no recuo frontal

N

9

Fonte: CINCATARINA (2020)



42 CINCATARINA P e N azema SC

Em edificacOes institucionais e polos geradores de viagem, recomenda-se a
implantacdo de paraciclos em locais de facil acesso, como demonstra a Figura 63,
visto que, estas edificacdes séo caracterizadas por receberem os mais diversos tipos
de deslocamento e devem fomentar o uso do transporte ativo pela populagéo.

Figura 63 - Desenho esquematico de paraciclo executado nas adjacéncias de edificacdo institucional
¥ o B>

Fonte: CINCATARINA (2020)

E importante ressaltar ainda, que além de executar infraestrutura cicloviaria e
equipamentos de apoio, incentivar o uso da bicicleta por meio de campanhas
educativas e estratégias para a atracao de novos ciclistas sdo medidas eficazes que

podem estimular o uso da bicicleta por um nimero maior de pessoas.

2.3.3 Circulacédo com Transporte Publico Coletivo

O transporte coletivo bem projetado € um componente essencial de vias
urbanas mais seguras, além disso se apresentar qualidade é a forma de mobilidade
mais segura possivel, movimentando mais pessoas do que qualquer outro modal. Em
muitas cidades, especialmente em paises de baixa e média renda, no entanto, o
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transporte coletivo informal, com pouca supervisao, € percebido como inseguro e esta
geralmente associado com maior risco de acidentes (WRI, 2015).

Através do diagndstico, foi observado que Luzerna possui um transporte
coletivo intermunicipal de qualidade e bem estruturado, principalmente quando se
trata da frota e da divulgacédo dos horarios nas redes sociais.

Também, por meio dos documentos coletados para elaboracao do diagnostico
foi possivel mapear os itinerarios do transporte coletivo intermunicipal entre Luzerna
e Joacaba, principal realizado no municipio, observando que estes basicamente

realizam o mesmo percurso, como demonstra a Figura 64 e .

Figura 64 - Itinerario transporte publico coletivo entre Luzerna e Joacaba
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RANSPORTE PUBLICO COLETIVO - ITINERARIO Rt 01-02
Legends ] acalal 1:15.00) or:
A

CINCATARINA

2020

Fonte: CINCATARINA (2020)
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Figura 65 - Itinerario transporte publico coletivo entre Luzerna e Joacaba
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Fonte: CINCATARINA (2020)

Tendo acesso ao mapeamento dos itinerarios do transporte coletivo, sugere-se
a disponibilizacdo para a populacdo vinculado aos horarios em que cada um é
cumprido, através das redes sociais da empresa, site da prefeitura, bem como, fixado
nos pontos de O6nibus que fazem parte da rota.

Verificado os itinerarios existentes no municipio, sugere-se a criacao de linha
que atenda o “distrito industrial” com horarios correspondente a jornada de trabalho
do municipio, ainda, esta linha devera passar também pela rua Vigario Frei Jodo, de
modo a abranger mais uma parcela da populacéo.

Observa-se na Figura 66, o cartograma com a localiza¢éo dos pontos de dnibus
existentes no municipio, junto aos itinerarios do transporte coletivo, através dessa
informacéo foi possivel sugerir potenciais locais para implantacado de novos pontos de

embarque e desembarque, os quais estdo identificados também no cartograma.
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Figura 66 - Cartograma de pontos de énibus
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Fonte: CINCATARINA (2020)

A construcao dos novos pontos de 6nibus devem ser feitas avaliando os locais
de implantacéo, de modo que permita 0 acesso de todas as pessoas a este elemento
bem como, a integragdo com os demais componentes da via, como o passeio publico,
a malha cicloviaria e a pista de rolamento, ou seja, nenhum dos elementos do ponto
pode interferir o seu entorno.

Deste modo, a posicdo do ponto de embarque e desembarque deve ser
avaliada de modo a n&o obstruir a faixa livre de circulacdo dos pedestres, que deve
ter no minimo 1,20m. Além disso, a implantacéo de sinalizacéo téatil direcionando as
pessoas com deficiéncia visual até o ponto precisa estar executada corretamente, a
Figura 67 e Figura 68, exemplificam a instalacdo da sinalizacéo tatil direcional e de

alerta em locais de embarque e desembarque de passageiros.
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Figura 67 - Ponto de 6nibus em passeio sem sinalizacao tatil
VAV
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Fonte: Adaptado de NBR 16537 (2016)

Figura 68 - Ponto de 6nibus em calgada com sinalizacao tétil
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Fonte: Adaptado de NBR 16537 (2016)

Os pontos de 6nibus a serem executados e/ou reformados devem contar com

espaco para pessoa com deficiéncia, com largura minima de 0,80m e comprimento

minimo de 1,20m, seguindo parametros estabelecidos pela NBR 9050.
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Figura 69 - Dimensdes modulo de referéncia
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Fonte: NBR 9050 (2015)

Os pontos de parada acessiveis devem incluir o Simbolo Internacional de
Acesso (SIA), fixado em local visivel e associado as demais informacdes necessarias
ao embarque e desembarque da pessoa com deficiéncia ou mobilidade reduzida,

conforme Figura 70.

Figura 70 - PadrBes de cor do Simbolo Internacional de Acesso (SIA)

a) Branco sobre fundo azul-escuro b) Branco sobre fundo preto

(Pantone 293 C) (Pantone Black C)

Fonte: Adaptado de NBR 14022 (2011)

Com o objetivo de viabilizar a construgédo e reforma dos pontos de 6nibus no
municipio, recomenda-se a adaptacdo do projeto padrdo existente utilizado pelo
municipio, levando em consideracao as diretrizes deste documento, no que se refere
a acessibilidade, seguranga e conforto da populagéo.

Deste modo, verificada a auséncia de pontos de dnibus contendo vaga para

pessoa com deficiéncia, sugere-se a reforma dos existentes, seguindo o estabelecido
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neste documento e, as demais recomendacfes das normas regulamentadoras
pertinentes.

Ao construir e/ou reformar os pontos de embarque e desembarque existentes,
sugere-se gque esta atividade se inicie nos locais onde havera rotas acessiveis, da
mesma maneira que, as obras ocorram simultaneamente a execucdo destas,
possibilitando a integracéo e o acesso universal.

Além disso a integracdo entre os diversos modais de transporte, deve ser
fomentada no municipio, e uma das possibilidades seria através da implantacdo de
conceitos como bike&ride e park&ride, os quais caracterizam como essencial a
existéncia de estacionamentos para bicicletas e carros, préximos aos principais
pontos de embarque e desembarque e, terminais.

Outra iniciativa que fomentaria o uso do transporte coletivo por novos usuarios
seria a possibilidade de transportar a bicicleta dentro dos veiculos em espaco
destinado a estas (Figura 71 e Figura 72) e/ou através de racks de suporte instalados

nos veiculos da frota (Figura 73).

0 em Sao Paulo
|

Figura 71 - Transporte de bicicleta dentro d

o0 veiculo de transp
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Fonte: Folha de éo Paulo (2014)
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Figura 72 - Transporte de bicicleta dentro do veiculo de transporte publico coletivo em Recife

Fonte: Diario de Pernambuco (2016)

Figura 73 — Modelo de rack para bicicleta instalado em v
" e i b

eiculo de transporte coletivo em Séo Paulo
W

i

> TREINANENTO | &

Fonte: Va de Bike (2010)
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Recomenda-se ainda, que ao atualizar o projeto padrdo de pontos de embarque
e desembarque, sejam previstos paraciclos e que este sejam executados nas
construgdes e reformas dos pontos.

Ao projetar novas vias e novos loteamentos no municipio, devem ser previstas
a execucao das baias de 6nibus, com o objetivo de permitir a parada segura e o fluxo
continuo dos demais veiculos na pista.

De acordo com o Ministério das Cidades (2017), o comprimento da baia esta
diretamente relacionado ao comprimento e a quantidade de veiculos que a utilizam.
Para 6nibus de até 12m, a baia deve medir, no minimo, 36m, conforme representacao

esquematica da Figura 74.

Figura 74 - Esquema de baia de onibus

-

Calcada

Fonte: CINCATARINA (2020)

2.3.4 Circulagéo Viaria

2.3.4.1 Hierarquizacao viaria

De acordo com o WRI Brasil (2015), estudos indicam que baixas velocidades,
especialmente as menores de 35km/h, reduzem drasticamente o risco de morte em
acidentes de transito. Criar cidades mais seguras, quanto ha presenca de automoveis,
significa equilibrar a tenséo inerente entre a velocidade dos veiculos e a seguranca
de pedestres, ciclistas e ocupantes dos veiculos motorizados.

Construir cidades mais seguras para pessoas nao significa apenas melhorar a
infraestrutura das vias como elas sédo, dando prioridade aos veiculos motorizados. O
desenho urbano tem um papel importante na criacdo de um ambiente seguro para a
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realizacdo de viagens. As cidades podem promover a urbanizacdo de modo que

permita que mais pessoas caminhem e pedalem e isto diminua a quantidade de

viagens motorizadas desnecessérias.

Para entender o funcionamento das vias de Luzerna e promover o conceito de

mobilidade urbana, propde-se primeiramente, nova defini¢cdo de vias para o municipio,

seguindo o disposto pelo Codigo de Transito Brasileiro (CTB), onde:

VIA - superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animais,
compreendendo a pista, a cal¢cada, o acostamento, ilha e canteiro central.
VIA EXPRESSA - aquela caracterizada por acessos especiais com transito
livre, sem intersecdes em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes lindeiros
e sem travessia de pedestres em nivel.

VIA ARTERIAL - aquela caracterizada por interse¢des em nivel, geralmente
controlada por semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias
secundarias e locais, possibilitando o transito entre as regides da cidade.
VIA COLETORA - aquela destinada a coletar e distribuir o transito que tenha
necessidade de entrar ou sair das vias de transito rapido ou arteriais,
possibilitando o transito dentro das regides da cidade.

VIA LOCAL - aquela caracterizada por intersecbes em nivel nao
semaforizadas, destinada apenas ao acesso local ou a areas restritas

(BRASIL, 1997).

Em relacdo a classificacdo e tipologia de vias urbanas, o CINCATARINA

elaborou uma tabela, a ser seguida para o dimensionamento de novos trechos de vias

e novas vias, diferenciando-as de acordo com sua velocidade e largura, como

demonstra a Tabela 2.

Tabela 2 - Tipologia das vias urbanas

TIPOLOGIA DAS VIAS URBANAS
Passeio Passeio
. X Livre de Faixa de Direcao Gabarito
Classe das Vias Velo,c[dade Hisenizasi Arborizacao total davia
maxima o

largura largura Largura Largura | minimo (m)

minima minima minima maxima
Viade Transito | g4 0n 3,50m 3,00m 3,60m : 18,70m
Rapido
Via Arterial 60 km/h 3,50m 3,00m 3,60m - 18,70m
Via Coletora 40 km/h 3,00m 2,00m 3,30m 3,60m 16,60m
Via Local 30 km/h 3,00m 2,00m 3,00m 3,30m 11,00m

Fonte: CINCATARINA (2019)

Ao dimensionar novas vias no municipio, devera ser considerado além das

medidas acima, 2,50m de largura para faixa de estacionamento, quando este for

considerado parte da caixa da via.
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Podera ser dimensionado, adjacente ao passeio, canteiro central e/ou faixa de
direcdo, malha cicloviaria, com largura <1,80m e >2,50m.

Recomenda-se que ao projetar vias coletoras e arteriais seja sempre previsto
faixa de estacionamento e ciclovia bidirecional, a fim de comportar todos os meios de
transporte e democratizar o espaco da via.

Também, ao projetar novas vias, sugere-se prever pontos de parada do
transporte publico coletivo, de modo que se integre com os demais componentes da
via.

Seguindo as especificacbes do CTB e observando as caracteristicas das vias
do municipio de Luzerna, foi instituida a hierarquizacéo viaria para todas as vias
urbanas do municipio, demonstrada na Figura 75 e Figura 76.

O propdsito, foi desenvolver uma hierarquia com maior coeréncia de acordo
com o fluxo e usabilidade da via, respeitando as resolu¢des do CTB. No entanto, vale
salientar que os trechos existentes com hierarquia definidas no cartograma ja se
apresentam de forma consolidada, com edificacdes construidas adjacente as vias e
largura definida, sendo assim, néo foi utilizado como parametro apenas as dimensdes
das vias, foram verificadas as caracteristicas, o0 uso e ocupacdo do solo, e a

trafegabilidade.
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Figura 75 — Cartograma de hierarquizagdo viaria
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Figura 76 — Cartograma de hierarquizagdo viaria
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As vias arteriais urbanas sao os locais mais comuns de ocorréncia de graves
atropelamentos e colisées entre veiculos, devido ao volume de usuarios das vias e as
altas velocidades dos veiculos. O desenho das vias de Luzerna, atualmente, prioriza
0s veiculos motorizados ao invés de pedestres e ciclistas e essa caracteristica aliada
as velocidades relativamente altas contribuem para aumentar a gravidade das les6es
e causar inseguranca viaria. Desta maneira, garantir a seguranca viaria é
especialmente necessario nas vias arteriais.

Quando as vias arteriais cruzarem areas onde ha pedestres, ciclistas e usos
mistos do solo, a via pode necessitar de medidas moderadoras de trafego que
garantam velocidades mais seguras para os pedestres e ciclistas, sendo idealmente
um fluxo veicular de 30 km/h.

Essas medidas podem ser através de sinalizacdo vertical e horizontal,
lombadas ou almofadas, chicanas, travessias de pedestre elevadas, extensao de
meio-fio, rotatorias, faixas de pedestre e outras medidas que garantam integracao
segura entre os modais de transporte, cabendo as intervencdes, ao 6érgdo municipal
de transito.

Em um cenario ideal, ao elaborar um projeto de vias deve ser previsto alto nivel
de conectividade, oferecendo e priorizando rotas curtos e diretas para os pedestres e,
ao mesmo tempo, reduzindo o nimero de intersecfes de quatro ramos, pois esta
configuragdo apresenta maior nimero de pontos de conflito, além disso, projetar
travessias de pedestres com menor largura, minimizam a exposi¢ao destes ao trafego
de veiculos motorizados.

De acordo com o WRI Brasil (2015), quanto maior a densidade e mais misto for
0 uso do solo, mais conectadas devem ser as vias. Ja nas é&reas existentes,
consolidadas e com pouca conectividade, podem ser criadas novas possibilidades,

com vias, passarelas ou passagens para aumentar as rotas diretas para pedestres.

A conectividade se refere a menor distancia entre pontos e a densidade de
conexdes em uma malha viaria. Uma malha altamente conectada tem vérias
ligag6es curtas, muitas interse¢des e um nimero reduzido de vias sem saida.
Na medida em que a conectividade aumenta, as distancias percorridas
diminuem e as opc¢des de rotas aumentam, permitindo viagens mais diretas
entre destinos e criando maior acessibilidade (Victoria Transport Policy
Institute, 2012). Tudo isso reduz a necessidade de viajar de carro e aumenta
a atracdo para andar a pé e de bicicleta (WRI BRASIL, 2015, p. 26).
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Em Luzerna, verifica-se a possibilidade de criar passarelas para pedestres e
ciclistas sobre o Rio Limeira e Rio Nogueira para compor as vias e criar oportunidades
diretas de circulacdo, desmotivando o uso do automdével nos deslocamentos.

Verificado conflito viario existente na Rua S&o Francisco em horério de entrada
e saida escolar, sugere-se a criacao de rotas alternativas, bem como a possibilidade
de modificar a rua para méao unica, a fim de garantir a ordem e a seguranca dos
estudantes e consequentemente, melhorar o fluxo viario. Com isso, recomenda-se
também a ampliacdo do passeio publico e a criagdo de ponto de embarque e

desembarque para os alunos que utilizam o transporte escolar.

2.3.4.2 Intervencéo viaria

Verificado os principais pontos de conflito levantados no diagndstico, o fluxo
veicular constante e a inseguranca dos pedestres e ciclistas ao trafegarem nestes
locais, essencialmente realizando travessias, observa-se a necessidade de
intervencao viaria na intersecao identificada pela Figura 77.

Esta intervencdo poderd ocorrer através de controle semaforico, o qual
segregara os movimentos conflitantes e aumentara a seguranca de pedestres,
ciclistas e veiculos motorizados no local. Ainda, é necessario prever tempo suficiente

para travessia completa dos pedestres, considerando uma velocidade de 1,20m/s.
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Figura 77 - Cartograma de intervencao viaria
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2.3.4.3 Vias projetadas

Considerando o estudo técnico, que levou em apreco a caréncia de conexdes
viarias entre os municipios conurbados de Luzerna e Joacaba, bem como, o fato que
a principal via que de transicdo entre eles (SC-150) atualmente encontra-se
sobrecarregada pelo intenso fluxo ja existente, principalmente pela quantidade de
veiculos de carga que transitam neste trecho.

Verificou-se a necessidade de novas alternativas viarias para comportar tais
demandas, fator que resultara na diminuicao de fluxo no respectivo trecho existente e
maior segurancga para os transeuntes.

De tal forma é de extrema necessidade, a implementacdo de tais vias para
resolver uma problematica consubstancial para ambos. E firme neste sentido,
compreendendo a declividade e considerando, em sua maioria, as estradas rurais
existentes, sugere-se a execuc¢ao de vias, conforme identificado na Figura 78, na qual
prevé um contorno viario conectando o Distrito Industrial de Luzerna com o Distrito

Industrial de Joacaba, bem como, a SC-150 com a BR-282, e mais trés ramificacdes
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que partem de pontos especificos do contorno viario até o perimetro urbano de

Joacaba.

Verifica-se que a viabilizacdo das vias projetadas serd fator chave para

melhoria da mobilidade urbana de ambos os municipios e que com a viabilizagdo

destes trechos, ocorrera um melhor escoamento e distribuicdo do fluxo de veiculos

motorizados, possibilitando o redesenho urbano de modo a priorizar o transporte ativo

e coletivo.

Figura 78 - Vias projetadas entre Luzerna e Joagaba
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Além da via de conexdo, sugere-se a construcdo de ponte sobre pontos

estratégicos do Rio Nogueira para circulacdo de veiculos motorizados e nao

motorizados, visto que a circulagdo fluida entre bairros se torna limitada devido a

guantidade de acessos que o rio condiciona.
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2.3.4.4 Pavimentacéo das vias

Buscando o conhecimento da situacdo do pavimento das vias urbanas no
municipio de Luzerna/SC, com a finalidade de criar critérios para manutencao,
revitalizacdo e pavimentacdo de vias, o Cincatarina realizou estudo de campo e
coletou dados com a prefeitura municipal, para levantamento e atualizacdo de
cadastro de vias pavimentadas e ndo pavimentadas atualmente no municipio,

apresentado da Figura 79 a Figura 80.

Figura 79 — Cartograma de pavimentacao das vias urbanas
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Figura 80 — Cartograma de pavimentacao das vias urbanas
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Como critério de manutencdo, revitalizacdo e aplicacdo de pavimento, sugere-
se priorizar a pavimentacado das vias de acordo com sua hierarquia viaria e localidade
(do centro para os bairros) dando preferéncia a aplicacdo de piso drenante nas vias
locais, visto que, este tem como principal caracteristica a porosidade, caracteristica
que possibilita o escoamento da agua para o solo, sendo permeavel, resistente e
ecologicamente correto.

Sugere-se que as vias ja pavimentadas com asfalto ou paralelepipedo,

recebam manutencdo do pavimento ou substituicdo na seguinte ordem:
* Vias arteriais: em até 3 (trés) anos apés aprovacao do plano;
» Vias coletoras: em até 6 (seis) anos apos aprovacédo do plano;

* Vias locais: em até 10 (dez) anos ap0s aprovagao do plano.

Fica a critério da municipalidade estabelecer a necessidade de substituicdo do

paralelepipedo por asfalto, considerando o uso, o fluxo e a hierarquia viaria.
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Em vias locais ndo pavimentadas recomenda-se a execucdo de pavimento
drenante em até 10 (dez) anos apds aprovacao do plano.
Em vias coletoras nédo pavimentadas recomenda-se a execugcao de pavimento

asféltico ou paralelepipedo em até 5 (cinco) anos apo6s aprovacéo do plano.

2.3.4.5 Estacionamentos

A possibilidade de execucdo de estacionamentos no recuo frontal das
edificacBes comerciais, sem area prevista para manobra dentro do lote, atualmente é
um atrapalho ao fluxo constante do transito no municipio. Juntamente a isso, 0s
motoristas ao estacionarem, ocupam o espaco destinado a circulagéo dos pedestres,
fazendo com que estes precisem desviar seu percurso.

Deste modo, sugere-se que 0s estacionamentos comerciais existentes no
recuo frontal sem area de manobra dentro dos terrenos, sejam gradativamente
extintos, assim como, haja a proibicdo de qualquer novo empreendimento a executar
esse tipo de vaga sem o dimensionamento adequado para manobra, como

demonstrado da Figura 81 a Figura 83.

Figura 81 - Esquema de estacionamento em recuo frontal de 4,00m

Fonte: CINCATARINA (2020)
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Figura 82 - Esquema de estacionamento em recuo frontal de 7,00m

Fonte: CINCATARINA (2020)

Figura 83 - Esquema de estacionamento em recuo frontal de 10,50m

A

Fonte: CINCATARINA (2020)

Sugere-se também, redimensionamento e sinalizacdo horizontal das vagas de
estacionamento existentes na area central, incluindo a previsdo de vagas para

motocicletas, bicicletas, carga e descarga, vagas para pessoas com deficiéncia,
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idosos, automoveis e Onibus, seguindo as disposi¢cdes do manual brasileiro de

sinalizacao de transito.

2.3.4.6 Vagas de estacionamento para idosos e Pessoas com Deficiéncia (PCD)

Verificada a auséncia de vagas para idosos e PCD nas vias urbanas do
municipio, sugere-se a implantacdo destas vagas no locais indicados na Figura 84,
visando demarca-las adjacente as rotas acessiveis e proximas as edificacdes

institucionais evidenciadas no cartograma.

Figura 84 - Locais para implantacéo de vagas para idosos e PCD
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Recomenda-se que no municipio sejam reservadas 2% (dois por cento) do total
de vagas regulamentadas de estacionamento em vias centrais para veiculos que
transportem ou sejam transportados por pessoas com deficiéncia.

As dimensbes e demarcacdes horizontais, deverao seguir o disposto na Figura
85, Figura 86 e Figura 87 e o excedente no manual brasileiro de sinalizacdo de

transito.
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Figura 85 - Vaga paralela ao meio-fio para pessoa com deficiéncia

Rampa

Fonte: CONTRAN (2007)

Figura 86 - Vaga perpendicular ao meio-fio para pessoa com deficiéncia

Fonte: CONTRAN (2007)
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Figura 87 - Vaga em angulo para pessoa com deficiéncia
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A sinalizacdo vertical devera ser fixada através da placa R6-b acrescida do
Simbolo Internacional de Acesso (SIA), e demais informac6es complementares, de

acordo com a Figura 88.

Figura 88 - Estacionamento regulamentado para pessoa com deficiéncia
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Fonte: CET - Companhia de Engenharia de Trafego (2016)

88



A2 CINCATARINA Plano e Mo orna Sa.

Recomenda-se que sejam reservadas 5% (cinco por cento) do total de vagas
regulamentadas de estacionamento em vias centrais para veiculos conduzidos por
idosos, desde que devidamente identificadas.

As vagas destinadas a idosos, deverdo ter 2,50m de largura e 5,00m de

comprimento e serem sinalizadas horizontalmente conforme Figura 89 e Figura 90.

Figura 89 - Vaga paralela e perpendicular ao meio-fio para idoso

Calcada

Calcada

IDOSO

Fonte: CINCATARINA (2020)

Figura 90 - Vaga em angulo para idoso

Calgada

Fonte: CINCATARINA (2020)

A sinalizacdo vertical devera ser fixada através da placa R6-b acrescida de

informacgdes complementares, de acordo com a Figura 91.
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Figura 91 - Estacionamento regulamentado para idoso
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2.3.5 Circulagéo de Cargas e Mercadorias

Recomenda-se o redimensionamento das vagas de estacionamento existentes
para carga e descarga, as quais devem ter largura de 2,20m e comprimento minimo
de 10,00m, estando devidamente sinalizadas horizontalmente de acordo com o
estabelecido no manual brasileiro de sinalizacdo de transito, com a identificacéo de

“carga e descarga”, de acordo com a Figura 92 e Figura 93.

Figura 92 - Sinaliza¢&o horizontal vaga para carga e descarga

Fonte: CONTRAN (2007)
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Figura 93 - Sinalizac&o horizontal vaga para carga e descarga

Fonte: CONTRAN (2007)

A sinalizacdo vertical deveré ser fixada através da placa de regulamentacao
R-6b (Figura 94), que indica ao condutor que é permitido o estacionamento de
veiculos, acompanhada da informacédo complementar carga e descarga e dos horarios

permitidos para esse tipo de servico.

Figura 94 - Estacionamento regulamentado

Fonte: CONTRAN (2007)

Assim, os horarios para carga e descarga no municipio de Luzerna, ficam
definidos como sendo:
De segunda-feira a sexta-feira:
= Das 09:00 horas as 11:30 horas;
= Das 14 horas as 17:00 horas;
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= Das 19 horas as 06:00 horas;
Aos sabados:
= Das 09:00 horas as 11:30 horas.

Sugere-se que as mudancas elencadas neste topico ocorram em até 01 (um)
ano apos aprovacao do plano, com fase de teste de 06 (seis) meses para adaptacao

da populacéo.

2.3.6 Requalificagdo Urbana

2.3.6.1 Ruas Completas

As vias urbanas sdo componentes primarios dos municipios e devem viabilizar
a convivéncia entre todos que transitam por elas, com diferentes meios de transporte.
Todas as pessoas, independentemente da idade, aptiddes e oportunidades devem ter
acesso seguro, confortdvel e conveniente aos seus destinos, seja caminhando,
dirigindo, pedalando ou utilizando o transporte publico coletivo.

Segundo o WRI Brasil (2017), ruas completas sdo desenhadas para dar
seguranca e conforto a todas as pessoas, de todas as idades, usuérios de todos os
modos de transporte. O conceito tem como base distribuir o espaco de maneira mais
democratica, beneficiando a todos, sem a existéncia de uma solucéo Unica para este
conceito. Todas as melhores alternativas de desenho urbano podem ser incorporadas
desde que respondam ao contexto local da area onde se localizam, reflitam a
identidade da rua e as prioridades naquela regiao.

Os principais objetivos ao elaborar projetos de ruas completas séo:

" Respeitar e responder 0s usos existentes de cada regido, assim como
usos planejados para o futuro;

= Priorizar os deslocamentos realizados por transporte coletivo, a pé e
de bicicleta;

" Respeitar a escala das construcdes e recuos;

" Apoiar a diversidade de usos do solo, mesclando residéncias, comércio
e servigos;

" Tornar a rua um lugar de permanéncia das pessoas e ndo somente de
passagem;

" Envolver residentes e grupos da comunidade para entender o bairro e

suas prioridades (WRI BRASIL, 2017).
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Como nao existe um padrdo para projetos de ruas completas, o foco para
melhoramento das vias, podem variar bastante. A tendéncia € que esse conceito traga
inicialmente, alguns impactos bésicos, comuns a todas as configuracdes de vias,
estimulando a igualdade, seguranca, saude e tornando o0s espacgos publicos
compartilhados, vivos, integrando diversos meios de transporte e incentivando a

mobilidade ativa, como apresentado na figura a seguir.

Figura 95 — Componentes de uma rua completa

Calgada segura L : ‘
. e confortavel Infraestrutura P ":e cl:::: e
Fachada Ativa pars ddllsta
Arborizagdo e

jardim de chuva

Acessibilidade Mobilidrio Urbano
Fonte: CINCATARINA (2019)

Tendo acesso ao conceito de ruas completas, as pessoas se sentem seguras
para adotar padrées de deslocamento sustentaveis e com menos impacto climéatico,
como a caminhada e a pedalada. Os ganhos na mobilidade e acessibilidade, de
criancas, idosos e pessoas com deficiéncia € muito maior, pois essas passam a se
relacionar com a cidade de maneira confortdvel e independente, devido ao novo
desenho urbano aplicado no municipio.

Deste modo, sugere-se a requalificacdo da avenida Dezesseis de Fevereiro,
incluindo a concepc¢ao de ruas completas, oferecendo o maximo de opc¢des possiveis
para o transporte ativo e coletivo, buscando equilibrio e igualdade nas oportunidades
do espacgo publico.

Para isso, ao projetar a rua completa, devera ser levado em conta:
acessibilidade, desenho inclusivo, principios de seguranca, eficiéncia, integracao

entre modais de transporte e continuidade.
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2.3.6.2 Ruas Compartilhadas

Como ja visto, a rua é o principal espaco publico da cidade, sendo um elemento
destinado a circulacdo de pessoas. As ruas, geralmente, ocupam a maior propor¢cao
do espaco publico, todavia, na rua acontece o encontro entre 0s mais distintos modais
de transporte, com diversas atividades, tamanhos e velocidades diferentes.

Como espaco publico, a rua é o cenario em que se representa as realidades da
populacao, séo areas livres em que qualquer pessoa pode estar, onde as pessoas se
conhecem, observam, descansam e interagem. Entretanto, o comportamento das
pessoas nos espacos publicos tem sido desordenado na medida em que os veiculos
motorizados se transformaram no principal meio de transporte, independentemente
da distancia percorrida.

Em Luzerna, visualizamos que essa caracteristica € evidente na grande maioria
das vias urbanas do municipio, e que a declividade acentuada foi um dos divisores
para que as vias urbanas fossem dimensionadas exclusivamente a circulagdo e
estacionamento de veiculos motorizados.

Hoje, nos locais consolidados, encontramos dificuldades para circulacéao
adequada, acessivel e segura de pedestres e ciclistas, visto que, 0 espaco
disponibilizado a estes, ao longo dos anos, se tornou cada vez mais limitado, com
passeios publico mal dimensionados, apresentando obstaculos, desniveis (escadas)
e por vezes, até inexistentes.

Ainda, verificamos diversas vias estreitas, com edificagcdes construidas nas
margens, o que dificulta uma adaptacédo com espacos segregados para cada meio de
transporte, visto isso, pensou-se que remodelar as vias locais como um espago
compartilhado seria a solucdo, desde que bem executado para estimular o andar a pé
e de bicicleta, assim como para a ativacédo dentro dos bairros.

De acordo com o Dérive LAB (2015), a premissa béasica do conceito de ruas
compartiihadas € de partiilhar do mesmo espaco e também compartilhar a
responsabilidade da rua, para isso € necessario desenvolver uma série de mudancas
de comportamentos ao utilizar a via, tais como, a reducao de velocidades, o aumento
de comunicacdo entre as pessoas, a validacdo dos usuarios e a recuperacao do
espaco da rua, desencadeando o aumento do uso dos modais ativos e transformando
a rua em lugar para estar e ndo apenas para transitar, isso se da com envolvimento

da sociedade, cidade e dos projetistas, como mostra a Figura 96.
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Figura 96 - Revolucédo das ruas

Mudanca de paradigma

Desenho

Menor velocidade Maior interagao social

Democracia do espaco Integracao dos fluxos

A+ + P+

Fonte: Dérive Lab (2015)

Assim, as ruas compartilhadas democratizam o espaco, propondo a populacao
um maior numero de opcdes de deslocamento, visto que, o ambiente é
redimensionado de modo que todo o pavimento fiqgue com o mesmo nivel, sinalizado
como de uso comum, transpassando seguranca a quem por ali passa, devido a
existéncia de acessibilidade, arborizacdo, mobilidrios urbanos, piso drenante, entre

outros equipamentos urbanos, como representa a Figura 97.
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Figura 97 - Rua compartilhada em Palho¢a/SC

Fonte: CINCATARINA (2019)

Como medida para distribuir o espaco publico de forma democrética nas vias
ja consolidadas, sugere-se a transformacao das vias locais sem passeio publico ou
com 0o mesmo executado menor que 1,50m, em ruas compartilhadas, onde os
diferentes modais de transporte (motorizados e/ou ndo motorizados) deverao

compartilhar o mesmo espaco de circulagdo e permanéncia na via.

2.3.6.3 Medidas de Traffic Calming

Com o objetivo de proteger as areas urbanas dos efeitos nocivos do trafego de
veiculos, sugere-se o incentivo ao traffic calming, com medidas técnicas moderadoras
de trafego, por meio de acdes fisicas na infraestrutura urbana e conceituais de
educacao e fiscalizacdo, tendo como objetivo controlar a velocidade no transito, alterar
o volume de trafego de uma determinada area e conscientizar os motoristas a
portarem-se no transito de forma mais humana e com seguranca de acordo com o
ambiente, reduzindo os efeitos indesejaveis do transito nestes locais.

As medidas de traffic calming podem ser verticais e horizontais. Sendo, as
medidas de moderacao vertical: as lombadas, os platds e as almofadas, e as medidas
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horizontais: as chicanas, o0s estreitamentos de pistas e 0s canteiros centrais
(BHTRANS, 1999).

Figura 98 — Estreitamento de pista

Fonte: Transito Ideal (201-)

A aplicacéo das técnicas de traffic calming no espaco urbano, em conformidade
com as medidas de planejamento e de mobilidade urbana, podem contribuir de forma
efetiva para uma mobilidade urbana sustentavel, na medida em que prioriza a
circulagdo segura e confortavel dos modos de transporte ndo motorizados e

consequentemente a qualidade de vida da populacgéo.

2.3.7 Organizacgéo da Prefeitura com a Mobilidade Urbana

De modo a gerenciar e executar as propostas deste plano, o municipio deve
criar um 6rgao responsavel pela mobilidade urbana, integrado ao 6rgdo de transito e
ao setor de planejamento urbano, pactuando para o planejamento de a¢des conjuntas
e orientadas a atingir as metas e cumprir as diretrizes e acoes.

O setor ficaria atribuido de ordenar os projetos e execuc¢des relacionados a
mobilidade urbana, juntamente com a, manutencdo, monitoramento e controle da

infraestrutura e instrumentos necessarios para o adequado desempenho desta.
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Para isso, a equipe devera aprimorar-se constantemente sobre o conceito e
principios da mobilidade urbana de modo a garantir a organizacao do espaco publico
urbano, para que as pessoas transitem pelo municipio com seguranca, conforto e
harmonia entre os diversos modos de transporte e tenham acesso a todas as areas
do municipio com fluidez em seus deslocamentos.

Além disso, com um setor focado em ac¢des de mobilidade sera possivel buscar
fontes de recursos, através do Avancar Cidades e do Programa Pro-Transporte —
Urbanizacdo Transporte e Infraestrutura, por exemplo, 0s quais sao programas que
buscam financiar o setor publico e privado na implantacdo de sistemas de

infraestrutura do transporte coletivo e da mobilidade urbana.

2.3.8 Educacédo Comportamental para o Transito

A primeira meta da educacdo comportamental para o transito € gerar
conscientizacdo. Isto é, fazer com que as pessoas compreendam o que Sao
transportes sustentaveis e entendam porque eles estdo sendo propostos. Esta
conscientizacdo € a primeira etapa antes de ocorrer qualguer mudanca
comportamental e pode ser uma meta por si s6 porque tornard possivel todas as
outras mudancas. Uma populacdo ou publico que ndo tem consciéncia dos
transportes sustentaveis ndo mudara seus pontos de vista, politicas, investimentos ou
comportamentos — ou, se o fizerem, ndo sera por um longo periodo ou com mudancas
decisivas.

A educacao para o transito deve priorizar o pedestre e a bicicleta na hierarquia
de transportes. A educacédo de ciclistas, por sua vez, deve comecar desde cedo nas
escolas, uma vez que as criangcas sdo 0s primeiros condutores desse veiculo ndo
motorizado. Workshops, mapas, websites, audiéncias publicas, campanhas nacionais
e estaduais sdo meios viaveis de conscientizacdo sobre a importancia do ciclismo e a
promocao da bicicleta como meio de transporte.

Estudantes sdo um grupo alvo cujo comportamento pode ser mais facil de
mudar. Eles tém uma maior probabilidade de mudar, sdo mais receptivos e sao parte
de uma comunidade relativamente pequena (sua escola / instituicdo de ensino) com
a qual pode ser mais facil de trabalhar e criar programas e incentivos. Ademais, eles

estdo em uma idade boa que facilitara a mudanca permanente para transportes
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sustentaveis quando eles deixarem a escola e comecarem a trabalhar (ou seja,
tiverem um salario e uma renda disponivel).

E recomendavel investir em publicidade e gerar mensagens positivas,
persuasivas. Segundo a G1Z (2018) para atingir isso, devem ser seguidas as seguintes

regras.

e Incluir as criangas nas mensagens;

e Mostrar que os meios de transporte sustentaveis sado confortaveis;

e Mostrar as perdas que sao geradas (em termos de tempo, dinheiro e
atividade econdmica) por utilizar automdéveis e ndo mudar para meios
de transportes sustentaveis, ao invés de mostrar os ganhos pelo uso
dos transportes sustentaveis;

e Passar mensagens claras e atraentes;

e Gerar um compromisso (se possivel escrito ou declarado
publicamente) com as pessoas que recebem a mensagem,;

e Especificar o que deve ser feito para resolver o problema;

e Apresentar alguém (um modelo de atitude) envolvido no
comportamento desejado;

e Descrever comportamentos acessiveis e realistas;

e Referir-se a regras, crencas e comportamentos moral e socialmente
aceitos;

e Associar a violagao das “regras” a sangdes sociais;

e Dar informacgbes adequadas para as pessoas, individuos, familias e
coletivos (organizagbes dos mais diferentes tipos);

e Apresentar essas informagdes de modo que esteja claro que outras
pessoas (pares) tém o habito de usar transportes sustentaveis.

Por fim, a qualidade de vida também pode ser um argumento com mensagens
persuasivas. As pessoas compreenderdo que uma situacdo com um ambiente
melhorado, melhor seguranca viaria e no espaco publico irdo influenciar suas vidas

de forma positiva.
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2.3.9 Empresas

Este tdpico aplica-se majoritariamente a grandes empresas, mas também pode
ser usado por autoridades publicas ou pequenas empresas. Isto inclui melhoria da
infraestrutura (disponibilidade de armarios, chuveiros para ciclistas, melhor acesso a
bons estacionamentos para veiculos compartilhados, bicicletarios adequados etc.) e
regras internas (dias de folgas para aqueles que forem trabalhar de bicicleta por 30
dias, aumento no vale-transporte te para agueles que usem transportes sustentaveis
etc.). Em alguns casos, refere-se a regras e opg¢des “negativas”, como cobranga por
estacionamento (Barter, 2011; Broaddus, Litman, & Menon, 2009; Litman, 2006; in
Glz, 2018).

A jornada de trabalho é associada a um horario fixo (geralmente 8:00 as 18:00),
apesar da ineficacia que isso causa no transito. Mudar o inicio e/ou o fim do horario
de trabalho para uma ou duas horas antes ou depois € uma prética simples que as
pessoas (e as empresas) podem fazer para reduzir a pressao no horario de pico do
trafego — isto relaciona-se principalmente com os transportes publicos e os
automoveis, este tipo de mudanca geralmente é chamado “horario flexivel” ou

“Flextime”.

2.3.10 Fornecimento de Opcdes Tecnoldgicas e Melhoria das Tecnologias

Muitos atores chave podem melhorar as opcdes tecnoldgicas de diversas
formas: empregadores podem permitir que os funcionérios trabalhem de casa atraves
de home office, o setor municipal de transito podem implementar as opc¢des de
pagamento dos servicos publicos on-line, e os fornecedores de tecnologia podem criar
ou modificar aplicativos para ter opcdes de transporte consistentes incorporadas ao

transporte.

2.3.11 Alteracdo do Zoneamento Restritivo

A escolha de onde morar é uma coisa dificil de alterar em um lar, mas pode
tornar-se uma das mudancas familiares mais potentes em termos do seu impacto na

demanda de viagens e na distancia e frequéncia das viagens.
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Mudar-se para uma vizinhanca com maior densidade e mais usos mistos do
solo (mais perto do local de trabalho ou estudo) reduzira significativamente os atuais
quildmetros viajados. Isto, é claro, presumindo que todos os destinos familiares séo
em areas proximas.

Neste sentido, sugere-se a implantacdo majoritaria de zonas mistas as quais
favorecem os deslocamentos curtos e retiram o fluxo acentuado na area central do

municipio, onde atualmente concentram-se os maiores polos geradores de viagens.

2.3.12 Promocao de Eventos de Mobilidade Ativa

Algumas pessoas pensam que passear de bicicleta € uma atividade suja e
suada que € impossivel de realizar sem usar roupas esportivas. Elas também pensam
que a bicicleta ndo é uma forma eficiente de se deslocar de um lugar para outro. Os
pontos de vista dessas pessoas geralmente mudam substancialmente apos
participarem de passeios de bicicletas em velocidade moderada que cubram uma
distancia consideravel.

Ap6s implantacéo da malha cicloviaria, propdem-se criacdo de eventos, como
‘domingo sem carro”, onde espera-se que 0s participantes ao voltarem aos seus
escritorios formulem uma estratégia para transportes ativos para suas cidades.

Uma variacdo bem conhecida disso € a campanha “De Bicicleta ao Trabalho”
(Bike-to-work). Nesta iniciativa, as pessoas sao convidadas a usar suas bicicletas para
ir trabalhar e sdo definidas rotas especificas. Ciclistas experientes acompanham o0s
grupos e ensinam-lhes “regras basicas do transito”. Pode-se programar com as
empresas o “dia de trabalhar de bicicleta”, visando fomentar a participacao de grupos

o que induz a utilizacao deste modal de transporte tornando-o seguro e atraente.
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CONSIDERACOES FINAIS

A dificuldade de deslocamentos das pessoas e de bens no espaco urbano para
a realizacdo de tarefas cotidianas de maneira agil, cdbmoda e segura € assunto
pautado no tocante a qualidade de vida das mesmas, e 0s impactos disso tém sido
comprovados através de estudos que demonstram as perdas relacionadas a
produtividade em geral e a degradacao ambiental.

Uma das maiores probleméticas neste século, esta em promover acessibilidade
aos espacos urbanos e mobilidade aos habitantes das cidades de forma eficiente,
principalmente naquelas em que o crescimento urbano aconteceu rapidamente.

Assim, mobilidade urbana é um atributo das cidades e se refere a facilidade de
deslocamento de pessoas e bens no espaco publico urbano. Estes deslocamentos
sao feitos através da infraestrutura da cidade por meio de transportes ndo motorizados
e motorizados que possibilitam a populacéo o direito de ir e vir livremente no dia a dia,
priorizando o modo coletivo e ndo motorizado.

Quanto maior a facilidade de se locomover na cidade, maior € 0 acesso e a
utilizacao da infraestrutura social urbana, como escolas, centros culturais, hospitais,
empregos, etc. A mobilidade urbana favorece a mobilidade social.

Este trabalho, o qual integra no plano de mobilidade urbana da cidade de
Luzerna/SC, demonstrou que 0 municipio possui grande potencial para implantacéo
de modais interligados, e que, para éxito deste plano é necessario investir em
sensibilizacdo, capacitacdo e obras de infraestrutura. Além disso, € necessario a
incorporagao de novos conceitos como o da gamificagdo, fachadas ativas, woonerfs,
ruas completas e métodos de traffic calming. E hora de revisitar a cidade,
estabelecendo novas maneiras de vé-la e se deslocar nela.

Como disse Jan Gehl “inicialmente n6és moldamos as cidades — depois elas nos
moldam. Assim quanto mais humano for o espaco urbano que produzirmos, mais
valorizada nossa dimensido humana estara. Uma cidade de pessoas para pessoas’.

E é neste pressuposto que o plano de mobilidade urbana de Luzerna esta

abarcado.
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Luzerna ] SC

O plano de mobilidade urbana de Luzerna busca
promover a qualificacao do transporte sustentavel
(ativo e coletivo), o desenvolvimento urbano
compacto por meio da miscigenacao das atividades
complementares nos bairros e a distribuicao
equitativa das oportunidades urbanas no territorio
municipal. As diretrizes estabelecidas pelo Plano
corroboram para reducao das emissoes de
poluentes no setor de transporte através do
desestimulo a utilizagcédo de veiculos individuais
motorizados, apresentando assim, solucdes viaveis
para o desenvolvimento orientado ao transporte
sustentavel e para a formacao mais humanizada da
cidade.

O Consorcio Interfederativo Santa Catarina
CINCATARINA é um consorcio Publico,
Multifinalitario, constituido na forma de
associacao Publica com personalidade

juridica de direito publico e natureza
autarquica interfederativa.

4 CINCATARINA

CNPJ: 12.075.748/0001-32
www.cincatarina.sc.gov.br
cincatarina@cincatarina.sc.gov.br

Sede do CINCATARINA Central Executiva do CINCATARINA

Rua General Liberato Bittencourt, 1885, 13° Andar, Sala 1305, Rua Nereu Ramos, 761, 1° Andar, Sala 01, Centro
Bairro Canto Florianépolis/Estado de Santa Catarina — CEP 88.070-800 Fraiburgo/Estado de Santa Catarina — CEP 89.580-000
Telefone: (48) 3380 1620 Telefone: (48) 3380 1621
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